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A B S T R A C T 

Public parking lots are one of the most important infrastructures of the 

transportation system that play an effective role in reducing traffic and its 

efficiency and the quality of urban life. In the modern era, due to the increase in 

cars, the lack of parking space, and the huge cost of parking lot construction, a 

detailed evaluation for parking management and location becomes necessary. 

This research is of an applied type, which investigated the feasibility of the 

location and suitable location of the parking lot in Urmia city using a 

descriptive and analytical method. With library studies, Its compiled theoretical 

foundations (urban planning and urban traffic management), to know the scope 

of the study and investigate the current situation by field method and using 

detailed and comprehensive plan maps, and the number of deficiencies and the 

spatial distribution of parking lots have been determined. Public parking per 

capita has been determined according to the standard of the Ministry of Roads 

and Urban Development. In order to determine the appropriate limits for the 

construction of parking, identify the influential criteria in locating and use the 

Super Decisions software to convert the criteria into information layers and for 

each of the criteria (layers), the required distances (privacy) have been created. 

The road network has been modeled in the comprehensive study of 

transportation and traffic of Urmia city with the VISUM software environment. 

Considering the effect of each of the layers and their pairwise comparison by 

Super Decisions software, the weight of each layer was calculated, and the 

incompatibility rate of pairwise comparisons was obtained as 0.08 and since it 

was less than 0.1, compatibility these comparisons are acceptable. Finally, by 

superimposing the layers of information, appropriate ranges are determined and 

divided into five categories from very poor to very good.
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«مطالعه پژوهشی»

و  یشهرساز یاز مبان یریگآن با بهره نهیبه یابیو مکان یعموم یهانگیپارک یـ مکان ییفضا عیتوز

  هی: شهر ارومیمطالعه مورد ،یشهر کیتراف تیریمد

3، احسان داورپناه2ینصرآباد یقنبر ی، عل*1لسانمسعود حق

چکیده
در  یونقل هستند که نقش مؤثرحمل ستمیس هایرساختیز نیتراز مهم یکی یعموم هاینگیپارک

 ل،یاتومب شیافزا لیدارند. در عصر معاصر به دل یشهر یزندگ تیفیآن و ک ییو کارا کیکاهش تراف
 یابیو مکان تیریمد یبرا قیدق یابیارز نگ،یهنگفت ساخت پارک نهیپارک کردن، هز یکمبود فضا

مکان و  یسنجامکان یاست که به بررس یاز نوع کاربرد پژوهش نی. اکندیم دایضرورت پ نگیارکپ
پرداخته است. با مطالعات  یلیتحل یفیبه روش توص هیدر شهر اروم نگیمناسب پارک یابیمکان

شناخت محدوده مورد  ی(، برایشهر کیتراف تیریو مد ی)شهرساز ینظر یمبان نیبه تدو یاکتابخانه
و جامع پرداخته و  یلیطرح تفص یهاو استفاده از نقشه یندایوضع موجود از روش م یو بررس طالعهم
با  یعموم نگیسرانه پارک نییمشخص شده است. تع هانگیپارک ییفضا عیکمبودها و نحوه توز زانیم

جهت  سبمنا هایمحدوده نییتع یاست. برا دهیانجام گرد یتوجه به استاندارد وزارت راه و شهرساز
  سوپر دسیژن افزارو با استفاده از نرم ییرا شناسا یابیدر مکان رگذاریتأث یارهایمع نگ،یاحداث پارک

 ازیموردن های(، فاصلههاهی)لا ارهایاز مع کیهر یکرده و برا لیتبد یاطلاعات هایهیرا به لا ارهایمع
و ترافیک شهر ارومیه با محیط  ونقلملشده است. شبکه معابر در مطالعات جامع ح جادی( اهامی)حر
 یزوج سهیو مقا هاهیاز لا کیهر ریتأث زانیسازی شده است. با توجه به ممدل سازی ترافیکشبیه افزارنرم
 ساتیناسازگاری مقا را محاسبه کرده که نرخ هاهیاز لا کی، وزن هرسوپر دسیژن زارافنرم قیها از طرآن
 تیاست. در نها قبولقابل ساتیمقا ـنی، سـازگاری ابوده 0/1کمتـر از  آمده و چون دست به 10/1 یزوج
 اریتا بس فیضع یلیمناسب مشخص و در پنج دسته خ هایمحدوده ،یاطلاعات یهاهیلا گذاریهم یبا رو

شده است. یبندمیخوب تقس

واحد  ،یو شهرساز یگروه معمار ار،ی. استاد0
 . رانیا ،یلخچیا ،یدانشگاه آزاد اسلامایلخچی، 

 ،یو شهرساز یگروه معمار ،یدکتر ی. دانشجو2
 ز،یتبر ،یدانشگاه آزاد اسلامارس،  المللنیواحد ب
 ایران. 

 ،یو شهرساز یگروه معمار ،یدکتر یدانشجو .3
 ز،یتبر ،یدانشگاه آزاد اسلامارس،  المللنیواحد ب
 .ایران
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 مقدمه
تراکم ترافیـک و  لهمسئجمله مشکلات بزرگ شهرها  امروزه از

ــام در  ــاابانیخازدح ــابر  ه ــهو مع ــزی  ژهیوب ــاطق مرک در من
ماننـد  ونقـلحمل یهارساختیزساخت  که آنجا از. شهرهاست
 یهـاابانیخدن کـر جدید یـا عـری  یهاابانیخدن کراضافه 

کـلان در  یهـایگذارهیسرماازمند نیموجود و احداث پارکینگ 
 یریکارگبـهحیح و صـ یهـاگیریمیتصمحوزه است، لزوم  ینا

ــای  ــهیبراهکاره ــرایه ن ــرداربهره ب ــر یب ــه  ه ــتر از بیچ ش
 ,Litman)ت اسـ ریناپـذاجتنابموجود امـری  یهارساختیز

2015.)  

نظـام شـهری در ایـران تـراکم زیـاد  یهـایژگیویکی از  
جمعیت شهرنشین در تعدادی از شـهرهای بـزرگ اسـت. رشـد 

 ـایل نقلیــه شخصــی،ســریع جمعیــت و افـــزایش تملـــک وســ
یــن در چــن .گســتردگی جارافیــایی شــهرها را بــه دنبــال دارد

اهمیت ویژه یافته و  یشهردرون ونقلحملتم هرهایی سیسش
کــه تــا حــداکار کــارایی را در  دشــویمبـــه نحـــوی طراحـــی 

ین منظـور، رای ابـه شـهروندان داشـته باشـد. بـ یدهسیسرو
 قـرار توجـه موردکمتر  ساکنک ترافی یدهسیسرومـدیریت و 

است. دلیل اینکه چرا به ایـن مشــکل در طــول زمـان  گرفته
ن ترافیـک تنهـا بـه اتوجه نشده اسـت ایـن اسـت کـه مهندسـ
و از مـدیریت  اندداشـتهمدیریت ترافیک جـاری شـهری توجـه 

هــری دمــات شخ نیتــرمهمپارکینــگ فافــل شــدند. یکــی از 
ای پارکینـگ کـافی در شـهر در  ر فتند. اگهس هانگیپارک

نظر گرفته نشود، خودروها بـرای توقـف از سـطح شـبکه معـابر 
و در نتیجـه از سـطح مفیـد شــبکه کاســته  ندینمایماستفاده 

، هابنــدانراهاد ت، ایــجدی حــرکث کــنخواهـــد شـــد و بــاع
، اتلاف وقـت، تجـاوز به ستیزطیمحزایش تصادف، آلودگی اف

(. 0340و همکـاران،  د )محمـدیشـخواهـد و ... م حقوق مـرد
دیریت ترافیک، مدیریت ده در مکلات عمی از مشیک بنابراین

ترافیـــک ســـاکن اســـت کـــه یکـــی از مشــکلات عمــده در 
یکی از معضـلات اصـلی  عنوانبهبـوده کـه امـروزه  ونقلحمل

 ,Hensher) گـرددیمـوب برخـی شـهرهای بــزرگ محـس

King, 2001.) روان شدن حرکت وسـایل نقلیـه و حـل  برای
ــداث ــه احجمـل ــادی ازــدامات زیـک، اقمعضـل ترافی

ارتبـاطی،  یهـاراهشــهری ماننــد  ونقـلحمل یهارسـاختیز
عمـومی از قبیــل  ونقلحملزیرگذرها و روگـذرها و گسـترش 

شـهری، توسـط مـدیران شـهری صـورت  یهااتوبوسمتـرو و 
 (.0341 ـاران،ته است )شـهابی و همکگرف

در شـهرها باعـث توقــف خودروهــا در  هانگیپارککمبود 
ین ترتیـب ه ا( گردیـده، بـیاهیحاش یهاپارک) هاابانیخکنـار 

عمـلاً سطوحی که باید در اختیار ترافیک سواره قرار بگیـرد بـه 
ابر ده که عملاً باعث افـزایش ترافیـک معـشمحل توقف تبدیل 

  .(0343)یافوری و همکاران،  شودیم
و مـدیران  شـودینمـمشکل پارکینگ تنها محدود به ایران 
 رونیـا و از مواجهنـدشهری در بسیاری از شهرهای دنیا بـا آن 

زیادی برای حل آن به اشکال مختلف صورت گرفته  یهاتلاش
 01، میـدانی در انگلسـتان پژوهش، در یک ماال عنوانبهاست. 
دقیقه برای یـافتن  21متوسط بیش از  طوربهاز رانندگان  درصد

و مشکل پـارک  کنندیمجای پارک خودرو در شهر لندن صرف 
درصد از خودرو سواران در ایـن  43دفدفه  نیتریاصلخودرو به 
 ,The Telegraph Agencies) اسـت شـده لیتبـدشـهر 

2013.)  
 عرضــه و ینــیبشیمــدل پ ،(2110) 0ی و همکــارانهنگجــ

 یهاشــاخصکــرد. بــا توجــه بــه  جــادیرا ا نــگیپارک یتقاضــا
 ،یکـیدر تمام مناطق تراف شده یزیربرنامه نیاز زم وسازساخت

 یرا بـرا افتـهیبهبود نـگیپارک دیـ( مدل نـرخ تول2113) 2نیج
 یهـاپژوهشبیشـتر  کرد. یاندازراه نگیپارک یمحاسبه تقاضا

قیمـت و نـرخ صورت گرفته درباره عرضه و تقاضای پارکینـگ، 
احداث پارکینگ و معیارهای تأثیرگذار بر آن  مکانیابی، نگیپارک

  .شودیمپرداخته  هاآنو ... است که در ادامه به 
روز بـا افـزایش نبود جای پارک، مشکلی اسـت کـه روزبـه
تری تبدیل شده فنّاوری و تولید بیشتر خودروها به معضل بزرگ

های بزرگـی ت، آسیبصورت نداشتن مدیریت درس است که در
را به بدنه جامعه و آسایش مـردم خواهـد زد. افـزایش ترافیـک 
کاذب و هدر رفتن زمـان شـخص، افـزایش مصـرف سـوخت و 
آلودگی هوا، افزایش خشونت و درگیری بین رانندگان و افزایش 

جـای  نبـود .خطر سرقت از عواقب مهم نبود جای پارک اسـت
فـزایش فنّـاوری و تولیـد روز بـا اپارک، مشکلی است که روزبه
تری تبـدیل شـده اسـت و اگـر بیشتر خودروها به معضل بزرگ
داری و پارک وسایل نقلیه در شهر مدیریت درستی در محل نگه

های بزرگی را بـه بدنـه جامعـه و آسـایش صورت نگیرد، آسیب
 مردم خواهد زد.

 مکـانی ــ فضـایی توزیـع بررسـی، پژوهش حاضـر مسئله
از  یریـگبهرهبهینـه آن بـا  مکانیـابی و عمـومی هایپارکینگ

 اهـداف و مبانی شهرسازی و مـدیریت ترافیـک شـهری اسـت
هـای پارکینگ مکـانی - فضـایی توزیـع نحوه ؛ بررسیپژوهش
 در منـاطق از پارکینــگ محــروم نـواحی و تشـخیص عمومی
 نظورمبـه پارکینــگ مکانیـابیمـؤثر در  عوامل و تعیین مذکور

                                                            
. Hongzhi et al 

. Jin 
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 و های عمـومیپارکینگ مکانیابیبرای  ایجـاد الگـوی مناسـب
 بـرای نیـل بـه آن،اسـت.  پارکینگ مکانیابی الگوی بهینه ارائه
عمـومی مطـابق بـا  یهـانگیپارک مکانیابیو  هاشاخص نییتب

؛ شـودیمـمطـرح  یاصـل سؤال ایننمونه موردی )شهر ارومیه( 
ــ ــابیو  یطراح ــنگیپارک مکانی ــانی  یاه ــابق مب ــومی مط عم

 تیتبع ییهاشاخصاز چه شهرسازی و مدیریت ترافیک شهری 
 ؟کندیم
 

 نظری مبانی

 چارچوب نظری
شهری، ترافیـک شـهری  ونقلحملت لامشک نیترمهمکی از ی

جوامع شهری اسـت  یهایدگیچیپاست. پدیده ترافیک یکی از 
پا، پدید ب صنعتی در ارولاکه با گسترش شهرنشینی و بعد از انق

افزایش جمعیت، رشـد شـتابان (. 0343 پیرمحمدی،)آمده است 
شهرنشینی و افزایش ضریب مالکیت خودروهای شخصی باعث 

ت لاافزایش تراکم در شبکه معابر مراکـز شـهری و بـروز مشـک
برای عبور و مرور ایـن نـوع و  ه که عموماًشد هاآنترافیکی در 

بود شبکه معابر و عدم و کم انددهینگردحجم از ترافیک طراحی 
جـاذب  یهـایکـاربربا نیازهای امروز، استقرار  هاآنهمخوانی 

متـراکم و ناسـازگار، از  یهـایجـوارهم جمعیت و مولـد سـفر،
تداخل سواره و پیـاده را  کهبوده  معابر شهریت اساسی لامشک

کاهش  در نتیجه نیاز است برای (.0340)کرمی،  شودیمموجب 
نظیــر  ونقــلحملاز افــزایش میــزان  معضـلات ترافیــک ناشــی

ــوا،  ــودگی ه ــهآل ــاطرحو  هابرنام ــتفاده از  یه ــا اس ــوعی ب متن
و  ند )تقـواییشـونوین ارزیابی مدیریت شهری اجـرا  یهاروش
 (.0340شیرمحمدی و حدادی، ؛ 0341 فتحی،

 ریتـأث نگیپارک یهااستیمسافران به س یهامجموع پاسخ
. منطقـه دارد کیـ یاهـو تیـفیبر سطح ازدحـام و ک یمیمستق

 کیـ یمعمولاً در هسـته تجـار ابانیدر خ نگیپارک یتقاضا برا
 یکمتـر مـتیق ابـانیدر خ نگیپارک یوقت .است نیشتریشهر ب
 شودیانجام م یسختبهپارک در دسترس  یهامکان افتنیدارد، 
 کیـ یوگذار برارانندگان زمان خود را صرف گشت جهیو در نت

کمک  یه هم به ازدحام و هم آلودگک کنندیمکان در دسترس م
 (.Baldur Ottosson et al, 2013) کندیم

 یهــاکیترافجـــایی در همعضــل ترافیــک شــهری و جابـــ
پیــک ترافیـــک یـــک  یهاســاعتدر  خصــو  بــهســـنگین 

مشـکل اساسـی برای تمام شهرها در سراسـر جهـان محسـوب 
 اهـکیترافکـه بـا افـزایش جمعیــت شــهری ایــن  شـودیم

زدحــام در ا(. (,Amirgholy & Gao شــوندیمــ ترنیســنگ
پدیـده  هاچراغطـولانی خودروهـا در پشت  یهاوصف هاتقاطع

 روزههمــهرایجــی اســت کـــه امـــروزه در شـــهرهای بـــزرگ 
یـن (. اFernandes & Nunes, 2011) اســت مشاهدهقابل

 دهـدیممترقبه رخ فیر و  ازدحـام کـه بـه دو صـورت روزمـره
(Amirgholy et al, 2020 و ) مختلف  یهاجنبهدر سطوح و
ازدحـام . دیـنمایمـرا به جوامع تحمیل  بسیار زیادی یهانهیهز

بـودن تقاضـا نســبت بـه ترفیـــت در  روزمـره ناشـی از بیشــتر
 در(. Zohdy et al, 2015است ) سـاعات اوج عبـور و مـرور

هانی تأثیرگـذار مترقبه ناشی از اتفاقات ناگفیر ازدحام  که یحال
، نقـص فنـی و هـوا و آببر ترافیـک ماننــد تصــادف، بـدی 

 .اسـت دست نیا ازمواردی 
افلـب  .پارکینگ فضایی است که برای توقف وسایل نقلیـه

به وجود آمدنـد. در آن  0421و گاراژها قبل از سال  هانگیپارک
ــان  ــلحملزم ــومی  ونق ــرایعم ــد و  ب ــز خری ــهمراک  هامحل
بـا وسـایل  عمـومی یوآمدهارفتو افلب  کردیم یدهسیسرو
و پـارک کنـار خیابـانی  گرفـتیمـمانند درشکه انجام  یاهینقل

 0421دهـه  یهاسـالتحـول در گاراژهـا در . بسیار محدود بود
 بـه وجـودشروع شد. در آن دهه گاراژها در مراکز اصـلی شـهر 

 در گاراژها پـارک کردنـد. البتـهرا خود  خودروی ،و کسبه آمدند
 افـراد مـزاحم بـه یرسـانبیآس دلیـلگاراژهـا بـه  اساسِ ایجاد

تحـول در  نیتـربزرگها بود. بعد از جنـگ جهـانی دوم خودرو 
قیمت زمین در مراکز اصلی شهر بالا  چونگاراژها به وجود آمد. 

، در شـدیمـاحسـاس خودروهـا فضای پارک  بهنیاز  بود و رفته
. از شـدآفـاز  هانگیپارک احداث برای مشاوراننتیجه تحقیقات 

 هـانگیپارکاز  انـواع مختلفـی ،آلانتـا بـه  0401 اواسط دهـه
، هاومیاستاد، هاهتلبرای هر نوع مکانی مانند: و  اندشده ساخته

و ابعاد  شودیم... نوع خاصی از پارکینگ طراحی  و هامارستانیب
در بستگی به مکان و محلی دارد کـه پارکینـگ  هاآنو ترفیت 

 (.0341، قاضی عسگر)قنبری و  شودیمته ساخ آن
 دراز وسیله نقلیه و ترک آن  هرگونهبه عمل متوقف کردن 

ز ا هر نوع .شودیمبدون سرنشین است، پارکینگ گفته  که یحال
 یطوربه .پارکینگ دارد در زمینـةخیابان قوانین مختص به خود 

و  کـرد پرداخـتبرای پارکینگ باید هزینه  هاآندر برخی از  که
مجموعـه از  عمل پارکینگ ممنوع است که به این، یا در برخی

کـارکرد ایـن . شـودیمـ گفتـه پارکینگ یهاتیمحدود، قوانین
قرارگیری مناسـب  ،لازم یهارساختیزسیستم وابسته به وجود 

اجزا مختلف آن و هماهنگی این اجزا با یکدیگر اسـت. احـداث 
اتوبـوس  یهاانـهیپاوگذرها، زیرگذرها و ر ،هاابانیخ، هابزرگراه

... همگی  شهری، احداث مترو، نصب تجهیزات کنترل ترافیک و
 ونقـلحملکارایی و رفـع مشـکلات سیسـتم  ایشافز منظوربه

توانـایی و ترفیـت ، بخش عمومی که یصورت دراست. شهری 
را نداشــته باشــد و  یشــهردرونانجــام ســفرهای  بــرایکــافی 
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لازم و با اطمینان بالا به مقصـدهای شهروندان نتوانند در زمان 

و ایـن  آورندیمبه وسایل نقلیه خصوصی روی  ،سفر خود برسند
(. پس 0340)دیزجی و آذر،  شودیمامر باعث و ترافیک در شهر 

 سـرعتبه یشـهر نـگیپارک یتعداد خودروها، تقاضا شیبا افزا
 یزیربرنامـه دیـکل نـگ،یپارک یتقاضـا ینیبشیپ. کندیمرشد 
انــدازه  یرا بــرا یاساســ یهــااســت و داده یعمــوم نــگیپارک
 (.Tiexin et al, 2012) کندیفراهم م نگیکپار

مهـم شـهری  یهارساختیزعمومی یکی از  یهانگیپارک
مشـکلات متعـددی بـرای  هـاآنو کمبـود  شـوندیممحسوب 

پیدا کردن  برای. اتلاف وقت شهروندان کندیمشهروندان ایجاد 
ل و کـاهش ترفیـت فضـای معـابر، کـاهش فضای پارک، اشاا

سرعت عبور و مرور و افزایش ترافیک، ایجـاد درگیـری و نـزاع 
معضلات نبود فضـای  نیترمهممیان افراد برای پارک خودرو از 

 (.0343)حسینی،  پارک کافی در شهر است
 یهـانگیپارکدر خصـو   شـده انجام یهاپژوهشعمده 

است. با  هانگیپارکینه این به مکانیابیعمومی مربوط به نحوه 
 هانگیپارکمناسب  مکانیابی، عدم هاپژوهشتوجه به نتایج این 

شده است که نتیجـه  هاآنباعث عدم تمایل مردم به استفاده از 
)طــالبی،  آن تشــدید ترافیــک و مشــکلات جــانبی دیگــر اســت

عمــومی، مســتلزم صــرف  یهــانگیپارکایجــاد مراکــز  (.0304
کـه  یاوهیشبه  هاآنست و تعیین مکان بهینه زیاد ا یهانهیهز

 شوند ضروری اسـت مندبهرههمه شهروندان به نحو مؤثر از آن 
 (.0341، رگقاضی عس )قنبری و

عمومی از نیازهای اساسی  یهانگیپارکو احداث  مکانیابی
کــه در راســتای رفــاه و آســایش  باشــدیمــشــهرهای امــروزی 

. چنانچـه ایـن شودیمم شهروندان و حل مشکلات شهرها انجا
 هـایکـاربرتأثر و روابط متقابل بـین ، عمل بدون توجه به تأثیر

از مشـکلات موجـود نکاهـد،  تنهانهکه  امکان دارد انجام شود،
بلکه خود باعث مشکلات عدیده و مسائل حل نشـدنی دیگـری 

 مـورد آن،لذا ضرورت دارد که تمامی عوامل مرتبط با . نیز شود
جدی قرار گیـرد. امـروزه معضـل کمبـود محـل و توجه  مطالعه

دهی سامان. باشدیمگیر اکار شهرها توقف وسایل نقلیه، گریبان
حساس  حال نیع درنواحی شهری یکی از تصمیمات پیچیده و 

که توجه به آن از دیدگاه جارافیایی مهم است )کامیـابی و  است
 (.0342ذوافقارخانیان، 

ان ترافیک و شهرسازی و ا در نظر گرفتن نظرات کارشناسب
 مکانیابیبا توجه به استانداردهای موجود در این زمینه و اهداف 

، کـاهش پـارک یشـهردرونپارکینگ شامل: کاهش سفرهای 
و روان شـدن تـردد وسـایل  هاابانیخافزایش عرض  ،یاهیحاش

 همچنین بـا توجـهنقلیه، کاهش آلودگی هوا و آلودگی صوتی و 

 بـرایگ بایـد مطلوبیـت لازم را، چـه از این موضوع که پارکین
برای پـارک کـردن  ،یروادهیپمیزان  برایهزینه پارک و چه از 

 هـانگیپارک مکانیابیدر  مؤثرعوامل و فاکتورهای . داشته باشد
 :ردیگیمقرار  یبررس مورد پژوهشاز چهار دیدگاه در این 

ز فاصله پارکینگ از مراکز جاذب سفر عمده شامل مراکـ .0
تجاری و خدماتی، مراکز اداری، مراکز بهداشتی، مراکز فرهنگی 

 .باشدیمو تفریحی، مراکز آموزشی 
ارتبـاطی کـه شـامل معـابر  یهاشـبکهفاصله از معابر و  .2

و معـابر محلـی  کننـدهپخششریانی درجه دوم و معابر جمـع و 
 .باشدیم

ارزش ملکـی کـه در آن  هرچقـدرهزینه تملـک زمـین،  .3
 .کمتر باشد، بهتر است شودیمگ احداث پارکین
مناسب برای احداث پارکینـگ کـه در ایـن  یهایکاربر .4

عباسـوور مرزبـالی و ) اسـتتحقیق شامل زمـین بـایر، متروکـه 
 (.0347همکاران، 

 

 پژوهش یهانهیشیپ
به مطالعات  ینظران متعددپژوهشگران و صاحب ریدر دهه اخ

در و ...  تقاضا، قیمت و نرخ میزان عرضه و ،مکانیابی ،یتیریمد
 پرداختند.  یشهر یفضاهادر  هانگیپارکرابطه با 

 ای با عنواندر مطالعه (،0347)ی گیدربیح و یآزادخان

 یهانگیمناسب احداث پارک یهاپهنه مکانیابیو  لیتحل»
های پارکینگ مکانیابیحلیل و تبه « لامیدر شهر ا یعموم

دهد میان نشان می هاحقیق آنی تهایافتهپرداختند. عمومی 
های بروکراسی اداری، فروش و درآمدزایی و میزان شاخص

بهینة  مکانیابیانطباق با مسیرهای پرتردد شهری، و 
 بستگی معنادار وجود دارد. های شهری همپارکینگ

 توزیع»ای با عنوان مطالعه(، 0343یافوری و همکاران )
 آن بهینه مکانیابی و عمومی هایپارکینگ مکانی -فضایی

 انجام دادند که« (شیراز شهرداری 0 و 2 منطقه: موردی مطالعه)
های برای تعیین محدوده داد،نشان  ی پژوهش آنهاهایافته

ثیرگذار در أابتدا معیارهای ت ،احداث پارکینگ برایمناسب 
سامانه اطلاعات  افزارسوس با استفاده از نرم ،را شناسایی مکانیابی

های اطلاعاتی که برای معیارها را تبدیل به لایهافیایی جار
از معیارها  هر یکتبدیل کرده و برای  ،افزار قابل خواندن باشدنرم
 .ها( ایجاد شده است)حریم مورد نیازهای ها( فاصله)لایه

 مکانیابیدر پژوهشی به  (،0340) و همکارانصادقی دروازه 
های مکانیزه پارکینگ مکانیابی» عنوانبا های مکانیزه پارکینگ

 پرداختند، «(با رویکرد توسعه پایدار )مورد مطالعه: شهر قم
محیطی با که معیار زیستداد نشان  آنها ی پژوهشهایافته
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معیار اقتصادی با وزنی معادل  ،در رتبه اول /.424وزنی معادل 
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بندی آمده از رتبه دستبهرتبه سوم قرار گرفت. همچنین نتایج 
های بالقوه برای احداث پارکینگ مکانیزه نیز به این مکان

فر در رتبه صورت مشخص شد: مکان مربوط به خیابان کیوان
مکان مربوط  ،مکان مربوط به کوچه صداقت در رتبه دوم ،اول

و مکان مربوط به کارخانه  به خیابان امیرکبیر در رتبه سوم
 .در رتبه چهارم قرار گرفتند ،سازییخ

 مکانیـابیبه  ایمطالعهدر  (،0343) پور تفرشیفنی وجوان 
بهینه  مکانیابیارزیابی و »با عنوان  های عمومیبهینه پارکینگ

 تحلیل سلسله مراتبـی های عمومی با استفاده از مدلپارکینگ

 مکانیـابیمنظـور در این پـژوهش بـه .پرداختند «در شهر رشت
کارایی بیشتر محـدوده مـورد  برایهای عمومی بهینه پارکینگ

شناسایی معیارهای تأثیرگذار بر  برایمطالعه ابتدا مطالعات اولیه 
انتخاب محل بهینه پارکینگ انجام و با استفاده از روش تحلیـل 

و در نهایت با استفاده از  گرفتت دهی معیارها صوروزن ،سلسله
احـداث  بـرایهای مناسب محدوده سیستم اطلاعات جارافیایی

 .های عمومی پیشنهاد گردیدپارکینگ

ارزیـابی و شان به مطالعهدر  (،0341) قانعی بافقی  و سرای
 ی در بافـت مرکـزی شـهر یـزدهـای عمـوممکانیابی پارکینگ

اینکـه لحـا   وجودبا  که دادنشان  پژوهش آنها نتایج. پرداختند
از سـامانه  و کردن تمامی معیارها به روش سنتی مشـکل اسـت

اطلاعات جارافیایی استفاده شـده اسـت و همچنـین بـه دلیـل 
هـا از دهـی آنبـرای وزن مکانیـابیاهمیت متفاوت معیارها در 

وزن هـر فـاکتور از  .مراتبی استفاده گردیـدسلهیند تحلیل سلافر
مراتبی مشخص و سوس با اسـتفاده یند تحلیل سلسلهاطریق فر

هـم  از مدل همووشانی شاخص فاکتورهـای وزن داده شـده بـا
های مناسب به صـورت تلفیق شده، نقشه نهایی حاصل و مکان

 .شوندهایی مشخص میلکه

 

 پژوهشانجام  روش

 صـورت بـه آن انجـام کـاربردی و روش وعحاضر از ن پژوهش
 تـدوین بـرای. اسـت تحلیلـی - توصـیفی -های اطلاعاتیداده
 سـایی. بـرای شنااستفاده شـدای کتابخانه روشاز  نظری مبانی

 بررسـی بـرایو  هـای اطلاعـاتیدادهاز  مطالعه مورد محـدوده
های و نقشـه دانیمیـ های موجود از روشموجود پارکینگ وضع
 اطلاعـاتیهــای داده. شـد اسـتفاده و جــامع تفصــیلی طـرح

ها، استانداردها، معیارها و ، سرانه، جمعیتوسعت شامل توصیفی
 هر یـک بعد در مرحله که بود های عمومیپارکینگ مشخصات

از  کـه هاییلایـه ، سـوستبـدیل اطلاعـاتی لایـه ارها بهاز معی
 بانــک و و ذخیـره ی، ویـرایشبنـدطبقه گردیـد و هیتهها دهدا

 نسـبی اهمیـت بــه یـابیدســت بـرای. شد تشکیل اطلاعاتی
 مربوطه زوجی ، ماتریساز نظـر کارشناسـان بـا اسـتفاده عوامل
 افزارنرم کمـک و بـه ایشبکه تحلیل از مدل استفادهبا  و تهیه

 نظـر کارشناسان بـقاطمها، لایه به مناسبی ، وزن0سوپر دسیژن
 محـل انتخـاب بـرای هـای مناسـبمحـدوده و افتیاختصا 
  .شدییشناسا عمـومی پارکینگ احداث

مراتبی، ل سلسلهدر روش فرایند تحلی هاابزار گردآوری داده
 بنـدیرتبهبـرای تعیـین وزن معیارهـا و  بـود. 2پرسشنامه خبره

ها از مقایسه زوجی استفاده شـد. بـرای تهیـه پرسشـنامه گزینه
. برای هر سـطح از گردیدخبره از مقایسه زوجی عناصر استفاده 

 شد. ریس مقایسه زوجی تهیه مراتب یک ماتسلسله

 

 مطالعهمورد  محدوده

 آذربایجـان اسـتان مرکـز ایـران، شهرهایکلان از یکی هارومی
 منطقـه در کـه ایـران فربی شمال در ارومیه شهرستان و فربی

 0343 سال سرشماری طبق شهر این. شده است واقع آذربایجان

ــا ــر 730 /224 ب ــت نف ــی) جمعی ــین (.0342 ،گنج ــهر دهم  ش
 شـمال فـرب منطقـه پرجمعیـت شهر دومین و ایران رجمعیتپ

 دریاچه فرب در ارتفاع متر 0332 با ارومیه. آیدمی شماربه ایران
ــه، ــه در ارومی ــان در و ســیر کــوه دامن ــه دشــت می ــرار ارومی  ق
 در و گـرم نسـبتاً تابستان در ارومیه هوای(. 0شکل) استگرفته
 .است سرد زمستان
 قبیـل از متعـددی حـوادث و هارخـداد گذشته هایسده در
 شهر این. کرده است تجربه را هاروس و هاعامانی توسط اشاال
 قفقـاز، ارتبـاطی راهشـاه میـان در که مناسب موقعیت سبب به

 تجـاری مراکـز از گذشـته در ،داشتهایر ص آسیای و رودانمیان
 بـا ارومیـهشهر (. 0370 پوراحمد،). است رفتهیم شماربه منطقه

 آمـوزش مرکـز نخستین نوین، شیوه به بیمارستان اولین ناویعن
 تلویزیـون شـبکه اولـین نـوین، شـیوه به مدرسه اولین پزشکی،
 ارومیـه .بوده اسـتمشهور  ایران در محلی نشریه اولین محلی،
  (.0342 ،لیتفض) داد نام تاییر رضائیه به پهلوی دوره در مدتی

                                                            
 Super Decisions 

بـه  ارهیچندمع یریگمیو تصم یمراتبسلسه یهالیتحل یپرسشنامه مورد استفاده برا.  2
 پرسشنامه خبره موسوم است.

https://www.noormags.ir/view/fa/creator/24890/%D9%81%D8%B1%D9%87%D8%A7%D8%AF_%D8%AC%D9%88%D8%A7%D9%86
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/540830/%D9%85%D8%B1%D8%B6%DB%8C%D9%87_%D8%BA%D9%86%DB%8C_%D9%BE%D9%88%D8%B1_%D8%AA%D9%81%D8%B1%D8%B4%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/540830/%D9%85%D8%B1%D8%B6%DB%8C%D9%87_%D8%BA%D9%86%DB%8C_%D9%BE%D9%88%D8%B1_%D8%AA%D9%81%D8%B1%D8%B4%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/540830/%D9%85%D8%B1%D8%B6%DB%8C%D9%87_%D8%BA%D9%86%DB%8C_%D9%BE%D9%88%D8%B1_%D8%AA%D9%81%D8%B1%D8%B4%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/540830/%D9%85%D8%B1%D8%B6%DB%8C%D9%87_%D8%BA%D9%86%DB%8C_%D9%BE%D9%88%D8%B1_%D8%AA%D9%81%D8%B1%D8%B4%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/675004/%D9%85%D8%AD%D9%85%D8%AF%D8%AD%D8%B3%DB%8C%D9%86_%D8%B3%D8%B1%D8%A7%DB%8C%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/270458/%D8%B1%D9%88%D8%AD_%D8%A7%D9%84%D9%84%D9%87_%D9%82%D8%A7%D9%86%D8%B9%DB%8C_%D8%A8%D8%A7%D9%81%D9%82%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/270458/%D8%B1%D9%88%D8%AD_%D8%A7%D9%84%D9%84%D9%87_%D9%82%D8%A7%D9%86%D8%B9%DB%8C_%D8%A8%D8%A7%D9%81%D9%82%DB%8C
https://parsmodir.com/db/research/data-collection.php
https://parsmodir.com/mcdm/mcdm-scale.php
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 منطقه ای عمـومیهکاربری پارکینگ سرانه بررسی 

 استاندارد و سرانه با جمعیت
 راه وزارت معیارهـای طبـق در ایـران پارکینـگ استاندارد سرانه
(. 0307 ،و همکاران فرد )رشیدی است مترمربع 3/0و شهرسازی 

 و خصوصی های عمومیپارکینگ کل مساحت به با توجه
 ، جمعیتوصی()پارکینگ عمومی و خص مترمربع 014400
( و 730/ 224) ار ایرانمآمار مرکز آ براساس مطالعه مورد محدوده
 در شرایط مطالعه مورد در محدوده های عمومیپارکینگ سرانه
 سـرانه بـه بـا توجـه کـه اسـت مربـعمتر 04/1 بـا برابر کنـونی

 چنین توانمی و خصوصی های عمومیاسـتاندارد پارکینگ
در  و خصوصی های عمومیپارکینگ سرانه گیـری کـرد کهنتیجه
 از سـوی وزارت شده فیاز شـهر با استانداردهای تعر بخش این
مقـدار رشـد فضای  فهـم براینـدارد.  و شهرسازی مطابقت راه

 به با توجه و خصوصی عمومی برای پارکینگ افتهیاختصا 
 سرانه و شـهر، مقـدار سـطح و گسترش جمعیت افزایش
، 0341، 0300 یهاسالدر  و خصوصی های عمومیپارکینگ
 و سرانه سطح مقایسه از .است شده مقایسه 0413و  0343

گیـری نتیجـه گونهنی، او خصوصی های عمومیپارکینگ
مطالعه، در  مورد در محـدوده جمعیـت افـزایش شـود کـهمـی

های پارکینگ سرانه بالاتر از افزایش 00 سال به نسبت 41 سـال
گذاری ریزی و سرمایهبرنامه ؛ یعنیاست بوده و خصوصی عمومی
بـا رشـد  متعاقب و خصوصی های عمومیپارکینگ احداث برای

 ,Hensher & Jenny) است نبوده جمعیت شهر و افزایش

2001.) 
 

 و ترافیك شهر ارومیه ونقلحملجامع مطالعات بررسی 

 (6011و  6011 ،6831، 6831، 6831 یهاسال)

 ارومیه شبکه معابر براساس مطالعات جامع شهر

و ترافیک شهر ارومیه شبکه معابر  ونقلحملدر مطالعات جامع 
سازی شده مدل سازی ترافیکشبیه افزارنرم این شهر در محیط

به  0413و  0343، 0341، 0300 هایاین شبکه برای سال. است
محدوده معابر  بیشتراست.  شده ارائه 2شکلتفکیک نوع معبر در 

کننده و ، جمع و پخش2مرکزی شهر از نوع شریانی درجه 
و ترافیک شهر ارومیه،  ونقلحملدسترسی محلی هستند. مدل 

 0413ا سال ساله ت 3های زمانی شهر را در بازه ونقلحملسیستم 
و ترافیک شهر  ونقلحملمطالعات جامع ) است داده یاجدر خود 
 (.0307-0300 ارومیه،

هیاروم جارافیایی استان آذربایجان فربی و شهر تیموقع .6شکل     
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 0413شهر به تفکیک رده عملکردی برای سال  ونقلحملشبکه معابر شهر ارومیه در طرح جامع نقشه  .2 شکل

 شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین؛ 0307-0300 و ترافیک شهر ارومیه، ونقلحملمطالعات جامع  .مأخذ
 

 ارومیه شهر تردد معابر براساس مطالعات جامع
شهر ارومیه  ونقلحملاطلاعات حجم معابر در مطالعات جامع 

های زمانی اوج صبح، تهر، عصر مربوط به تخصیص سفر در بازه
 0413 و 0343، 0341، 0300های و کل روز است و برای سال

 عنوانبه برآورد شده است. سازی ترافیکشبیه افزارنرمدر محیط 
( و 0-7نمونه نتایج تخصیص تقاضای سفر بازه زمانی اوج صبح )

نسبت زمان سفر به زمان سفر  صورت بههای مذکور برای سال
 که در این گونههماناست.  شده دادهنمایش  3نقشهآزاد معابر در 

شود نسبت زمان سفر به زمان سفر آزاد معابر مشاهده می شکل
بیشتر از همین  یتوجهقابل صورت بهشهری محدوده مرکزی 

.(0340و همکاران،  )میرزایی شاخص در سایر نقاط شهر است

 
 

  

شهر ارومیه 0413نقشه وضعیت تردد در شبکه معابر سال  .8شکل    

 نیسرزم شی؛ شرکت مشاور طرح آما0307-0300ونقل و ترافیک شهر ارومیه، مطالعات جامع حملمأخذ. 
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 ارومیه مدیریتی ترافیك وضعیت موجود شهرهای برنامه 
گزینه  01و ترافیک شهر ارومیه،  ونقلحملدر مطالعات جامع 

برای محدوده اعمال محدودیت ترافیکی )زوج و فرد( پیشنهاد و 
کاربری  است. در محدوده مطالعه مذکور از وضعیت شده یبررس

ا ب شده جذبثیر، تعداد سفرهای زمین، میزان جمعیت تحت تأ
اهداف مختلف، نسبت تقاضای سفر به عرضه تسهیلات، وجود 

 عنوانبهمعابر شریانی و بافت شهری و خصوصیات اجتماعی 
)مطالعات جامع  است شده استفادهمعیارهای انتخاب گزینه برتر 

 .(0300 و ترافیک شهر ارومیه، ونقلحمل
 

 شهر ارومیه ایپارك حاشیه 
ی در دو بخش عرضه و تقاضا ااطلاعات مربوط به پارک حاشیه

ای به روش است. آمارگیری تقاضای پارک حاشیه شده یگردآور
ثبت پلاک در محدوده مطالعات پارکینگ طرح جامع و معابر 

گانه برای انجام 00است. معیار انتخاب معابر  شده انجامگانه، 00
ها و اماکن جاذب سفر در محدوده این مطالعات پارکینگ، کاربری

آمارگیری  هاآناست. اطلاعات مربوط به معابری که در  معابر
 2 و 0 یهاجدول ، مطابقشده انجامای، تقاضای پارک حاشیه

صورت  مرند صورت بهانتخابی  یهاستگاهیا) است شده ارائه
 .(گرفته است

 افیکی(ناحیه تر 22اطلاعات مربوط به معابر منتخب آمارگیری در محدوده مرکزی شهر )در  .6جدول 

 محدوده آمارگیری نام ایستگاه د ایستگاهک
آمارگیری طول محدوده 

 متر()

 707 دانش - هتل جهانگردی خیابان کاشانی )کاشانی(010
 440 سرداران - امینی خیابان مدنی (مدنی)012

 020 عطایی - سرداران خیابان مدنی (مدنی)013

 247 امام خمینی - 2مدنی  خیابان خیام (خیام)014

 332 امام خمینی - امام حسین خیابان سرداران (امام خمینی)013

 230 خیام شمالی - سرداران خیابان خان بابا خان (سرداران)010

 231 مدنی - عطایی خانه گرشهیشخیابان  (گرشهیش)017

گر شیشه)010
 (خانه

 233 گر خانهشیشه - عطایی خیابان صحیه

 334 یباشیجارچ - امام خمینی لام خانخیابان راسته ف (یباشیجارچ)014

 421 بسیج - باکری یباشیجارچخیابان  (باکری)001

 321 امام - کشتگر خیابان بسیج (کشتگر)000

 237 امام - بسیج خیابان امام صدر (بسیج)002

 

 ی شهرای خارج از محدوده مرکزگانه آمارگیری تقاضای پارک حاشیه00اطلاعات مربوط به معابر  .2 جدول
 )متر( طول محدوده آمارگیری محدوده آمارگیری نام ایستگاه کد ایستگاه

 0000 چهارراه شورا - چهارراه مخابرات خیابان حسنی (شورا)210

 003 گل یخ - قهوه قابافی خیابان بلوار فرهنگیان (گل یخ)212

 470 بهشتی - سربازان گمنام خیابان استادان (بهشتی)213

 073 همافر - راهپنج خیابان امینی شرقی (-راه پنج)214

 0213 میدان بهداری - شهرچایی خیابان نبوت (شهرچایی)213

 030 فلکه ورزش - چهارراه مخابرات خیابان سربازان گمنام (مخابرات)210

 0143 چهارراه مخابرات - راهپنج خیابان ارتش (ارتش)217

 307 زیر پل میام - دانشکده ادبیات خیابان والفجر (والفجر)210

 0112 ساحلی - چهارراه مافی خیابان دستایب )کاشانی(201

 711 انتهای شفا - درب دبیرستان امام خیابان ارشاد شفا (ارشاد شفا)200

 471 درستکار - چهارراه امینی خیابان امام رضا (امام رضا)203

 307 اول شمالی - اول جنوبی خیابان بلوار فرهنگیان (فرهنگیان)203

 413 سومون آباد - سربازان گمنام خیابان بهشتی (سومون آباد)200

 020 میدان مدرس - چهارراه همافر بلوار مدرس (همافر)240

 704 چهارراه آپادانا - فلکه ورزش بلوار سربازان گمنام (آپادانا)200

 730 دانشگاه ادبیات مایس و صدا – اول زیرگذر بلوار فجر (مایس او صد)200
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 ایعرضه پارك حاشیه
ای، در معابر منتخب داخل برای برآورد عرضه پارک حاشیه
 هاآنبه  ترشیپگانه که 00محدوده مطالعات پارکینگ و معابر 

است. در  شده انجامای اشاره شد، آمارگیری عرضه پارک حاشیه
این آمارگیری تعداد تابلوهای توقف ممنوع، تعداد تابلوهای پارک 

های متصل به معبر ها و خیابانها، تعداد کوچهعداد پلممنوع، ت
های های عابر پیاده، تعداد ایستگاهکشیو تعداد خط مورد نظر

کننده فضای پارک وبوس و تاکسی و سایر عوارض محدودات
برای محاسبه طول  .است شده ثبت مورد نظری در معابر احاشیه
کننده فضای دیک از عوارض محدو به ازای هرص پارک، لناخا
ماال  عنوانبهشود )مقدار مشخصی از طول معبر کسر می ،پارک
متر به ازای هر تابلوی پارک ممنوع( و از تقسیم این طول بر  31
برای پارک یک وسیله( تعداد فضاهای  مورد نیازمتر )طول  3/3

شود. از تقسیم طول کل معبر بر تعداد فضاهای پارک محاسبه می
، مقدار طول ناخالص پارک برای هر معبر دهش محاسبهپارک 

آید. در نهایت برای محاسبه طول ناخالص پارک برای می دستبه
شهر ارومیه از میانگین وزنی طول ناخالص پارک معابر استفاده 

وزن  عنوانبهشود که در آن از طول آمارگیری شده در معابر می
ل ناخالص پارک شود. با انجام این محاسبات طواستفاده می هاآن

متر  73/4برای محدوده مطالعه پارکینگ در شهر ارومیه مقدار 

متر که در مطالعات جامع  3/01آمد که با توجه به عدد  دستبه
 نزدیک است. ،شده استفادهو ترافیک این شهر  ونقلحمل

 

غیر های گردآوری اطلاعات مربوط به پارکینگ

 ای شهرحاشیه

 ایشیهحاغیر های عرضه پارکینگ

ای در داخل و اطراف محدوده مطالعات حاشیهفیر پارکینگ  04
اطلاعات مربوط به این  که شد ییشناساپارکینگ شهر ارومیه 

ها شامل نام، آدرس، ناحیه ترافیکی، مساحت، ترفیت، پارکینگ
برداری، متوسط زمان ساعت فعالیت، میانگین ترفیت مورد بهره

ها از طریق برداشت میدانی و کینگپارک و تعرفه استفاده از پار
است. اطلاعات مربوط به این  شده یگردآورحضور در محل 

انتخابی  یهاستگاهیا) گردیده است ارائه 3ها در جدولپارکینگ
که در این جدول  گونههمان. (صورت گرفته است مورند صورتبه

 اعلامدو ترفیت  ،هایک از پارکینگ ، برای هرشودیممشاهده 
توسط  شده اتهاربرداری )است. یکی ترفیت مورد بهره دهش

بردار( و دیگری ترفیت اسمی )محاسباتی( که از مالک و بهره
مترمربع )فضای ناخالص هر  23ها بر تقسیم مساحت پارکینگ

است. لازم به ذکر است که برای ادامه  شده محاسبهجای پارک( 
 شد.مطالعات از ترفیت محاسباتی استفاده خواهد 

 

 ای داخل و اطراف محدوده مطالعات پارکینگحاشیهفیر های مشخصات پارکینگ .8 جدول

 کد
نام 

 پارکینگ
 آدرس

مساحت 

 )متر(

ظرفیت 

 برداریبهره

 ظرفیت

 محاسباتی

ساعت 

 فعالیت

 میانگین

 اتومبیل تعداد

 متوسط

 زمان پارك
 تعرفه

 کاشانی 010

خیابان کاشانی، جنب 
مهمانسرای 
 جهانگردی

 ساعت 0 23 7-04 32 31 011
 7111ورودی: 
 3311ساعت: 

012 
 راهسه

 کاشانی

 راهسهخیابان کاشانی، 
 کاشانی و باکری

 ساعت 0 41 7-21 30 30 411
 7111ورودی: 
 3311ساعت: 

 فرید 013
خیابان کاشانی، کوچه 

 ساسان
 ساعت 0 03 0-21 03 20 321

 7111ورودی: 
 3311ساعت: 

 پاسارگاد 014
شانی، جنب خیابان کا

 بیمه ایران
 ساعت 2 21 0-04 24 23 011

 7111ورودی: 
 3311ساعت: 

 آرارات 013
خیابان دانش، 
 روبروی بانک ملی

 ساعت 31/0 31 0-21 34 33 473
 7111ورودی: 
 3311ساعت: 

010 
شهر 
 ارومیه

میدان انقلاب، امتداد 
 خیابان امام

 ساعت 31/0 31 7-22 01 011 2111
 7111ورودی: 
 3311: ساعت

 مهدی 017
خیابان امام، روبروی 

 خیابان طرزی
 ساعت 2 31 7-22 33 43 021

 7111ورودی: 
 3311ساعت: 

 و ترافیک شهر ارومیه ونقلحملمطالعات جامع  مأخذ.
 

 ایحاشیهغیر های تقاضای پارکینگ
ای حاشیهفیر های های تقاضای پارکینگتوجه به اینکه ویژگی با

فیت، کاربری اطراف و ...( در یک محدوده مشابه )به لحا  تر

توان با آمارگیری در مشخص تقریباً مشابه هم هستند، بنابراین می
های مشابه تعمیم داد. در یک پارکینگ، نتایج را به سایر پارکینگ

 00، شده ییشناساای حاشیهفیر پارکینگ  04نتیجه از میان 
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ه . در مرحله آمارگیری بپارکینگ برای آمارگیری تقاضا انتخاب گردید

ها و ممانعت دلایل مختلف نظیر محدود شدن زمان فعالیت پارکینگ
کامل  طوربهپارکینگ  03مالکین از انجام آمارگیری، آمارگیری در 

 انجام شد. 
ها عمل شد که انواع پارکینگ یاگونهبهها پارکینگ در انتخاب

راف پوشش داده های اطبه لحا  ترفیت، موقعیت مکانی و کاربری
ای در تاریخ حاشیهفیر های آمارگیری تقاضای پارکینگ .شوند
است. برای این منظور یک آمارگیر از  شده انجام 20/14/0343

پلاک، ساعت و دقیقه ورود و خروج همه وسایل  04تا  7ساعت 
. در صورت وجود وسیله نمودرا ثبت  مورد نظرنقلیه از پارکینگ 
ای در شروع آمارگیری، پلاک این حاشیهیر فنقلیه در پارکینگ 
در  شده استفادهفرم  است. نمونه شده ثبتوسیله نقلیه نیز 
 ارائه ،4شکل ای در حاشیهفیر های ای پارکینگآمارگیری تقاض

 است. شده

، نمودار تاییرات تقاضای پارک شده انجامبا توجه به آمارگیری 
است. در  شده میترسای هحاشیفیر های از پارکینگ هر یکبرای 

ساعته این نمودارها محور افقی، زمان شروع بازه زمانی نیم
آمارگیری و محور عمودی بیانگر تعداد وسیله پارک شده در 

در  است. این نمودار مورد نظرای در بازه حاشیهفیر پارکینگ 
ذکر  شایاناست.  شده نشان داده ،)پارکینگ پاسارگاد( 4شکل
سیم این نمودارها در مرحله پردازش اطلاعات برای تر ،است

پارک، زمان ورود و خروج وسایل نقلیه به ابتدای هر بازه 
از  آمده دستبهتوجه به اطلاعات  باتخصیص داده شد.  ساعتهمین

ای، میانگین تعداد خودرو حاشیهفیر آمارگیری تقاضای پارک 
مانی آمارگیری برای یک بازه ز زمانمدتپارک شده در کل 

فیر های از پارکینگ هر یک، میانگین زمان پارک برای ساعتهمین
های ها به تفکیک زمان پارک از کل پارکای و سهم پارکحاشیه
 است. شده ارائه ،4است که در جدول شده محاسبهه روزان

 

 

 
 ری در پارکینگ پاسارگادآمارگی زمانمدتساعته در های نیمتعداد خودروی پارک شده در بازه نمودار .0شکل 

 

 ایحاشیهفیر خلاصه اطلاعات مربوط به تقاضای پارک  .0جدول 

 کد

 پارکینگ
 نام پارکینگ

ظرفیت محاسباتی 

 )وسیله(

میانگین روزانه تعداد خودرو 

 ساعتهمینهای در بازه پارك شده

میانگین تعداد خودرو پارك شده 

برای  ساعتهمینهای در بازه

 صبح

اد خودرو پارك شده میانگین تعد

 برای عصر ساعتهمینهای در بازه

 03 03 03 24 پاسارگاد 014

 43 44 47 34 آرارات 013

 23 07 21 00 عارفیان 003

 47 04 33 711 طوبی 020

 04 03 03 23 2بعات  024

 0 01 7 04 محمدی 023

 37 30 43 32 طهرانچی 020

 00 77 74 021 زاده و سروشمهدی 024

 4 3 3 01 تکتاز 034

 00 20 20 24 باکری 040

 44 34 42 41 امینی 043

 7 02 4 20 سردان مقدم 033

 44 32 40 00 عطائی 034
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اطلاعــات جمعیتــی شــهر بــه تحکیــك نــواحی 

 ترافیکی
ـــامع  ـــات ج ـــلحملدر مطالع ـــه  ونق ـــهر ارومی ـــک ش و ترافی

جمعیــت، جمعیــت شــافل و میــزان اشــتاال در محــل شــال بــه 
ـــک  ـــالتفکی ـــرای س ـــک ب ـــواحی ترافی ، 0341، 0300های ن

بــرآورد شــده اســت )مطالعــات جــامع  0401و  0413، 0343
ــلحمل ــه،  ونق ــهر ارومی ــک ش ــتخراج  (.0307و ترافی ــرای اس ب

ــال ــرای س ــات ب ــن اطلاع ــرح، از ای ــق ط ــدرونهای اف ی و ابی
 دســتبهاســت. بــه کمــک اطلاعــات  شــده اســتفادهی ابیــبــرون
ــده ــام آم ــات ج ــلحملع از مطالع ــه،  ونق ــهر ارومی ــک ش ترافی

ــال  ــل ش ــتاال در مح ــزان اش ــافل و می ــت ش ــت، جمعی جمعی

ــرای  ــکب ــر ی ــال ه ــرای س ــی ب ــواحی ترافیک و  0343های از ن
ــه ایــر یــابی خطــی و متبــه کمــک درون 0340 هــای مربــوط ب
 است. شده محاسبهیابی خطی به روش برون 0403سال 

 

 اطلاعات کاربری زمین موجود در سطح شهر
هـای زمـین شـهر ارومیـه بـا گـردآوری اطلاعـات کاربری برای

ــاربری  ــی ک ــات گرافیک ــرین اطلاع ــد، آخ ــه ش ــا مکاتب کارفرم
هــای موجــود در طــرح زمــین شــهرِ در دســترس، نقشــه کاربری

ــه در  ــت ک ــهر اس ــامع ش ــکل ج ــان ، 3ش ــده دادهنش ــت.  ش اس
ــه کــاربری بخش ــه ب و انبــارداری  ونقــلحملهــایی از ارومی

 است. مشاهدهقابلکه در این شکل نیز اختصا  دارد 
 

 

 

 نقشه کاربری زمین موجود در طرح جامع شهر ارومیه .1شکل 

 شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین ؛0307-0300و ترافیک شهر ارومیه،  ونقلحملمطالعات جامع  .مأخذ

 

گردآوری اطلاعات طرح جامع و تفصیلی و 

 های موجود و آیندهکاربری
ردآوری آخرین اطلاعات طرح جامع و تفصیلی ارومیه از گ برای

طریق کارفرما با مشاور طرح و آمایش مکاتبه شد. در مکاتبه 
های پارکینگ پیشنهادی و خواسته شد تا اطلاعات مربوط به لکه

کید بر موضوع و مقررات طرح جامع و تفصیلی با تأضوابط 
 اساس ین بربنابراپارکینگ در اختیار این شرکت قرار گیرد. 

یند ابه ادامه فر شده یگردآورلی یهای طرح جامع و تفصنقشه
 است. شده پرداختهپژوهش 
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 های پیشنهادی طرح جامعکاربری
اسـت. در  شـده دادهنقشه کلـی طـرح جـامع نشـان ، 0شکل در 

ــواع کاربری ــکل، ان ــن ش ــا ای ــخصه ــده مش ــی  ش ــت. یک اس

ــن کاربری ــه از ای ــا ک ــژوهش پیه ــا پ ــرتبط ب ــروم ــتا ش ، س
های آن در و انبــارداری اســت کــه لکــه ونقــلحملهــای کاربری

 ت.شهر مشخص گردیده اس یجایجا

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 اراضی پیشنهادی طرح جامع ارومیه . نقشه کاربری1شکل 
شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین ؛0307-0300و ترافیک شهر ارومیه،  ونقلحملمطالعات جامع  .مأخذ

 های پیشنهادی طرح تفصیلیربریکا
های پیشنهادی طرح تفصیلی شهر نشان نقشه کاربری ،7شکلدر 
است. در این شکل، نوع کاربری پلاک زمین مشخص  شده داده

های شهری در نقشه طرح گردیده است. در کنار انواع کاربری
 مشخصهای با کاربری پارکینگ عمومی تفصیلی، موقعیت زمین

 است. شده

 
 

. نقشه کاربری اراضی پیشنهادی طرح تفصیلی ارومیه7شکل   

 ؛ شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین0307-0300و ترافیک شهر ارومیه،  ونقلحملمأخذ. مطالعات جامع 

 

  ج
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 عرضه پارکینگ
ای و عرضه پارکینگ در طرح جامع ارومیه، شامل عرضه حاشیه

های پارکینگای مربوط به حاشیهفیر است. عرضه  یاهیحاشفیر 
های عمومی براساس عمومی و خصوصی است. عرضه پارکینگ

و ترافیک ارومیه  ونقلحملاز سازمان  شده یگردآورهای داده
. عرضه پارکینگ خصوصی نیز از ماتریس سفرهای شد انجام
ای از تقسیم . عرضه پارکینگ حاشیهشد استخراجمقصد  - اءمبد

متر )طول  3/01ست بر عدد طول معبری که پارک در آن آزاد ا
است.  آمدهدست به ناخالص پارک هر وسیله( و اصلاح نتایج آن

 قرار استفاده مورداز مطالعات جامع پارکینگ تهران  3/01عدد 
توجه به رویکرد مطالعات در ارائه نتایج  است. در نهایت با گرفته

ای ساعت، عرضه نهایی )شامل عرضه حاشیه - وسیله صورت به
( 21تا  3:31ساعت )بازه زمانی  3/04ای( در عدد حاشیهفیر و 

 .(0300و ترافیک شهر ارومیه،  ونقلحملمطالعات جامع ) ضرب شد
 

برآورد کمبود فضای پارك برای وضع موجود سال 

1331 

و ترافیک شهر ارومیه از تفاضل  ونقلحملدر مطالعات جامع 
ه تفکیک نواحی عرضه و تقاضای هر ناحیه، کمبود فضای پارک ب

ساعت  - برحسب وسیله 0300برای سال  مطالعه موردترافیکی 
مطالعات جامع ) شد ارائه ،0شکلکه نتایج آن در  آمدهدست به

 (.0300 و ترافیک شهر ارومیه، ونقلحمل

 

 
 00میزان کمبود فضای پارک وسیله در شهر ارومیه در سال نقشه  .3 شکل

 ومیهار ونقلحملطرح جامع  .مأخذ
 

 های افق طرحبرآورد کمبود پارکینگ برای سال

 مدتانیم، مدتکوتاهدر مطالعات جامع پارکینگ ارومیه سه افق 
در  0413و  0343، 0341های به ترتیب برای سال بلندمدتو 

و کمبود فضای پارکینگ به تفکیک نواحی  شده گرفتهنظر 
ا برآورد شده هترافیکی در محدوده مطالعات پارکینگ در آن سال

میزان کمبود )تعداد فضای پارک  00و  01، 4های شکلاست. در 
مطالعات جامع ) شد ارائههای افق طرح ( در سالمورد نیازاضافی 
 (.0300 و ترافیک شهر ارومیه، ونقلحمل

 

 
 

 

 

 ؛ 0341ارومیه در سال  نقشه کمبود فضای پارک وسیله در شهر .3شکل 

 ومیهونقل ارطرح جامع حمل

 در شهر ارومیه در سال نقشه کمبود فضای پارک وسیله .61شکل 

 ونقل ارومیهطرح جامع حمل؛ 0343
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 ارومیه ونقلحملطرح جامع  ؛0413کمبود فضای پارک وسیله در شهر ارومیه در سالنقشه  .66 شکل

 

 های عمومیبندی ساخت پارکینگاولویت

ارکینگ عمومی که در مطالعات بندی اجرای طرح ساخت پاولویت
 شد ارائه ،3، در جدولشده اشارهو ترافیک به آن  ونقلحملجامع 

 (.0300 و ترافیک شهر ارومیه، ونقلحملمطالعات جامع )
 
 

 جامع پارکینگ مطالعه موردبندی اجرای طرح ساخت پارکینگ در محدوده اولویت .1جدول 
 رفتن در این رده اولویتدلیل قرار گ شماره ناحیه ترتیب اولویت

 در ناحیه ینشانآتشوجود ایستگاه  007 0
 مطب و درمانگاه در ناحیه 00بیمارستان و  4وجود  300 2
 مطب و درمانگاه در ناحیه 004وجود  370 3
 مطب و درمانگاه در ناحیه 24بیمارستان و  0وجود  303 4
 ترین ناحیهناحیه مرکزی شهر، شلوغ 303 3
 های افق طرحیاد بودن نیاز به پارکینگ در همه سالز 373 0
 های افق طرحزیاد بودن نیاز به پارکینگ نسبت به مساحت در همه سال 374 7
 و امکان پوشش تقاضای پارکینگ آن ناحیه 303نزدیکی به ناحیه مرکزی  304 0

4 370 
 ه وو امکان پوشش تقاضای پارکینگ آن ناحی 303نزدیکی به ناحیه مرکزی 

 های طرحبودن رشد نیاز به پارکینگ در افق توجهقابل 
 بالا بودن نیاز به پارکینگ 404 01
 های افق طرحبالا بودن نیاز به پارکینگ و رشد زیاد آن در سال 000 00
 و امکان پوشش تقاضای آن ناحیه 303نزدیک بودن به ناحیه مرکزی  004 02
 را در یک رده اولویت قرار داده است هاآنی این نواحی هابودن ویژگیشبیه سایر نواحی 03

 شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین ؛و ترافیک شهر ارومیه ونقلحمل. مطالعات جامع مأخذ
 

 تعداد فضای پارکینگ پیشنهادی برای ساخت در هر ناحیه

و ترافیک ارومیه، تعداد  ونقلحملدر نهایت مطالعات طرح جامع 
 01در هر ناحیه برای دو حالت پوشش  ورد نیازمفضای پارکینگ 

 شد شنهادیپ ،0درصدی تقاضای پارکینگ را مطابق جدول 011و 
 (.0300 و ترافیک شهر ارومیه، ونقلحملمطالعات جامع )

 

 

 تعداد فضای پارکینگ پیشنهادی طرح جامع ارومیه برای ساخت در هر ناحیه .1 جدول

 شماره ناحیه
 مورد نیازتعداد فضای پارکینگ 

 درصد تقاضا 611با پوشش 

 مورد نیازتعداد فضای پارکینگ 

 درصد تقاضا 31با پوشش حدود 

300 371 201 
303 231 211 
304 021 41 
303 311 211 
300 211 001 
307 211 001 
370 711 301 
374 231 211 
373 411 321 
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370 231 211 
400 031 021 
404 41 1 
403 011 011 
407 1 1 
404 21 001 
473 1 1 
000 211 001 
007 001 021 
000 1 1 
004 31 41 
043 1 1 
043 01 41 

 

 مطالعه موردتعداد فضای پارکینگ در خارج محدوده 
تر، اجرای موفق برایفیک ارومیه به و ترا ونقلحملطرح جامع 

رج از سیاست محدوده ممنوعه و تشویق شهروندان به پارک در خا
نیز  مطالعه موردمحدوده مطالعات پارکینگ، در حاشیه محدوده 

 هاآنکه موقعیت و مشخصات است پیشنهاد احداث پارکینگ داده 
و ترافیک  ونقلحملمطالعات جامع )است  شده ارائه ،7در جدول
 (.0300 شهر ارومیه،

 

 های بیرونی محدودهبرای ساخت در هر یک از بخشتعداد فضای پارکینگ پیشنهادی طرح جامع پارکینگ ارومیه  .7 جدول
 توضیحات مورد نیاز تعداد فضای پارکینگ بخش رده اولویت

 --- 0311 فربی 0

 2211 جنوبی 2
 های موجود در قسمت جنوب فربی اولویت اجرایی بالاتری داشتهپارکینگ
 و ترجیحاً گنجایش بیشتری برایشان در نظر گرفته شود. 

 031 شمالی 3
 های موجود در قسمت شمال فربی اولویت اجرایی بالاتری داشتهپارکینگ
 و ترجیحاً گنجایش بیشتری برایشان در نظر گرفته شود. 

 بهتر است این فضای پارکینگ در قسمت جنوب شرقی بخش طراحی شود. 31 شرقی 4

 

 هاداده لیتحل و هیتجز

  شبکه تحلیل مدل

گیری های تصمیمی یکی از روشمراتبفرایند واکاوی سلسله
است.  مراتبیسلسلهها بخش اول واکاوی است. انتخاب سنجه

های شناسایی شده نامزدها ارزیابی سوس براساس سنجه
 مراتبیسلسلهتحلیل  مطابق اصل همبستگی در شوند.می

، یعنی اندوابستهعناصر هر سطح صرفاً به عناصر سطح بالاتر 
سطح لزوماً بر اساس سطح بالاتر  ضرایب اهمیت عناصر هر

که در بیشتر اوقات بین آلترناتیوهای شود. در حالیمشخص می
، روابط و همبستگی متقابل یریگمیتصمهای تصمیم و معیار

 عنوانبهتواند ای میوجود دارد. فرآیند تجزیه و تحلیل شبکه
که تعامل بین عناصر سیستم تشکیل  مسائلیابزاری سودمند در 

تحلیل  کهدهند به کار گرفته شود. در حالیای میتار شبکهساخ
را بین سطوح تصمیم به کار  طرفهکیروابط  مراتبیسلسله
 .گیردمی

کند که ای شرایطی را مهیا مییند تجزیه و تحلیل شبکهافر
گیری و معیارهای تصمیم به روابط متقابل بین سطوح تصمیم

چه  رار گیرند. اگرمورد بررسی و ملاحظه ق یتریکلشکل 

گیری ای نیز یک مقیاس اندازهیند تجزیه و تحلیل شبکهافر
 گیرد، اما مانندنسبی مبتنی بر مقایسات زوجی را به کار می

مراتبی را به یک ساختار اکیداً سلسله ،مراتبیسلسلهتحلیل 
گیری را با ، بلکه مسئله تصمیمکندینممسئله تحمیل 

 .کندمی سازیمدل ی توأم با بازخورد،دیدگاه سیستم یریکارگبه
 مراتبیسلسلهتحلیل  در اینجا یک نمای کلی از نحوه عملکرد

 :آورده شده است
یا  گیریتصمیماولین قدم این است که مورد  :تعیین هدف

تعریف کنید.  وضوحبههدفی را که باید به آن پرداخته شود، 
ته تا انتخاب هر چیزی از انتخاب رش تواندمیشما  گیریتصمیم

 .مقصد تعطیلات باشد

، معیارهایی را که گیرندهتصمیمدر مرحله بعد،  :شناسایی معیارها
مورد استفاده قرار گیرند، شناسایی و تعریف  هاگزینهباید برای ارزیابی 

. این معیارها باید با هدف مرتبط باشند و عوامل مهم مؤثر بر کندیم
کننده اال، در انتخاب یک تامینم عنوانبهتصمیم را منعکس کنند. 

شامل هزینه، کیفیت، زمان  تواندمیجدید برای فروشگاه، معیارها 

  .تحویل و خدمات مشتری باشد

گیرنده پس از شناسایی معیارها، تصمیم :مقایسه زوجی
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تا اهمیت  دهدیمزوجی را بین هر معیار انجام  یهاسهیمقا

ای ارزیابی میزان را مشخص کند. یک مقیاس، بر هاآننسبی 
. شودیماهمیت یک معیار در مقایسه با معیار دیگر استفاده 

گیرنده ماال، اگر هزینه با کیفیت مقایسه شود، تصمیم عنوانبه
از  «ترتا حدودی مهم»ممکن است تشخیص دهد که هزینه 

  .«به همان اندازه مهم است»کیفیت یا 
برای ایجاد یک نتایج مقایسه زوجی  :مراتبسلسلهایجاد یك 

شود. گیری استفاده میمراتبی از مسئله تصمیمساختار سلسله
و به دنبال آن معیارها و  ردیگیمهدف در بالای صفحه قرار 

دهی . این ساختار به فرمردیگیمهای جایگزین قرار سوس گزینه

 .کندیمکمک  هاآنارتباط بین عناصر مختلف و اهمیت نسبی 

با استفاده از  گیرندهتصمیمسوس  :هاارزیابی جایگزین
. کندیمزوجی، هر گزینه را براساس معیارها ارزیابی  یهاسهیمقا
مقادیر عددی را برای منعکس کردن عملکرد نسبی هر  هاآن

این مقادیر . دهندیمزین برای هر معیار اختصا  جایگ
واقعی، نظرات کارشناسان یا  یهادادهبر اساس  توانندیم

 .ذهنی باشند یهایابیارز

 هانیگزیجانتایج مقایسه زوجی و ارزیابی : هاوزنمحاسبه 
وزن هر معیار و جایگزین ترکیب  صورت ریاضی برای محاسبهبه
 بردار ویژهیندی به نام روش ا. این معمولاً با استفاده از فرشوندیم

 روشاز  یتریتخصصکه ابعاد  شودیمیا جبر ماتریسی انجام 

 .کندیماعمال  مراتبیتحلیل سلسله

همچنـین سـازگاری در  مراتبیتحلیل سلسله :بررسی سازگاری
خواسـته  گیرندهتصـمیم. از کنـدیمرا بررسی  گیریصمیمتیند افر
کند تـا  یبندرتبهتا چند مقایسه تصادفی زوجی را مجدداً  شودیم

گونـه اسـت. در همان هاآن یهاقضاوتاطمینان حاصل شود که 
، مقایســه زوجــی مجــدد بــرای هــایناســازگارصــورت شناســایی 

 .شودیمیابی به ثبات بالاتر انجام دست

مرحلــه نهــایی شــامل ترکیــب نتــایج بــرای : نهــایی تصــمیم

 بـرایدست آمده برای هر گزینه، های بهاست. وزن گیریتصمیم
. جـایگزین بـا شـودمیبه ترتیب اولویت اسـتفاده  هاآن بندیرتبه

ترین انتخــاب در نظــر گرفتــه عنــوان مناســببیشــترین وزن، بــه

 .شودمی
 

شهر  سـطح در هـای عمـومیپارکینگ کلی وضعیت

 مطالعه مورد
 جمله از مختلفی شهری دارای اجزاء ونقلحمل سیستم امروزه
 ای اتوبوسه، پایانهاییهـای راهنمچراغ روهـا،هـا، پیـادهخیابـان

اجـزاء  از ایـن کدام هرها و ... هستند. شهری، مترو و پارکینگ
 سیسـتم کـل هاآناز  و نبود یکی است دارای کارکرد خاصی

ها پارکینگ خصو  سازد. در اینمی شهری را مختل ونقلحمل
کارکرد سایر اجزای  و در افزایش نقلیه وسایل ترافیک در روانی
 ,Rui) دارنـد را بر عهده مهمی شهری نقش ونقلحمل سیستم

 هـا جـزء خصوصـیاتقرارگیری پارکینگ و محـل مکـان(. 2013
 در یـک هاآنشـود. قرارگیـری می محسوب پارکینگ یـک ممهـ
نمایـد. می ءمؤثری ایفا نقش هاآن بازدهی در افزایش مناسب محل

 ـگپارکین 04( ارومیهناحیه شهر  22) مطالعه موردشهر  در سـطح
را در  مربعمتر 014400 حـدود مسـاحتی وجـود دارد کـه عمـومی

را  منطقه هـای عمـومیپارکینـگ مشخصات ،3دولج .ردیگیبرم
 دهد.می نشان

 

 منطقه موجـود هـایپارکینگ و کیحی کمی تحلیل

 منطقه هـای عمومیپارکینگ مکانیابی برای لیتحل و هیتجز

 مطالعه مورد

 بررسـی ـهک مطالعه هدف بر اساس شده ذکر مطالب به با توجه 

 مکانیابیو  هـای عمومیپارکینـگ مکـانی - فضـایی توزیـع
فضـاها بـا  این گردید که ، لازماستارومیه  شهردر  آن بهینه
 مورد های کاربری اراضییکسری معیارها و شاخص بـه توجـه
و  توصیفی ، اطلاعـاتارزیـابی قرار گیرند. بـرای چنـین یبررس

 مکانی و اطلاعات ، تعداد خانوارجمعیتر تعداد ینظ اطلاعاتی
و  مطالعه مورد در منطقه های عمـومیپارکینگ موقعیت شامل
 گردیـده مراکـز تهیـه ایـن مکانیابیمعیارهای تأثیرگذار در  تمام

های لایه به ،مراتبسلسلهتحلیل  افزارنرم از و بـا اسـتفاده
 هر متقابل و تأثیرات شده لیتبد، تحلیـل مورد نیاز اطلاعاتی

 قبلی مطالعات به با توجه پارکینگ مکانیابیاز پارامترهـا در  کدام
 محیطـی شـرایط به شهری و با توجه خدمات مکانیابی ةزمین در

 موسوی، سید) اسـت شده گرفتهکار هب مطالعه مورد منطقـه
های مراکز پارکینگ مکانیابی برای کـه پارامترهـایی. (0300
در نظـر  تحلیـل در این مطالعه مورد منطقه به با توجـه عمومی
 از: عبارتند، است شده گرفته

 

 با استحاده های اطلاعاتیلایه دهیو وزن یگذارارزش

 ایشبکه تحلیل از مدل
 تحلیل مـدل معیارهـا از طریـق بـه دهی، وزنمرحله در این 

های لایه متفـاوت اهمیـت منظور کـردن برای مراتبسلسله
 کدام هربرای  روش در ایـن گرفت.قرار  استفاده مورد اطلاعاتی
هـای پارکینـگ مکانیابیدر  هاآن اهمیـت برحسبها از لایه
 دهیهای وزنشد. روش داده اختصا  مناسـبی وزن عمـومی

 گیـرانصمیممعیارهـا بـرای ت اهمیـت ارزیابی برای ختلفـیم
، نسبتی ای، روشرتبـه روش ها شـاملروش وجود دارد. این

 باشد. تفاوتمی تـوازن تحلیـل و روش دوتـایی مقایسه روش

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%A7%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%98%D9%87_%D9%88_%D8%A8%D8%B1%D8%AF%D8%A7%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%98%D9%87
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%A7%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%98%D9%87_%D9%88_%D8%A8%D8%B1%D8%AF%D8%A7%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%98%D9%87
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 فهم قابلکاربرد و  ، سهولتتئـوری، دقـت ها در اصلروش این
: 0303 ،جوکندان )عبـادی اسـت گیرانرای تصـمیمبـ آن بـودن
 اهمیـت در نظـر گـرفتن بدون هـای اطلاعاتیلایـه تلفیـق (.23

 های اطلاعاتیلایه واقعی تواند ارزشنمی مکانیابیدر  هـر لایـه
در  متفاوت ارزشزیرا واحدهای بـا .دهد دخالت نهایی را در تلفیق

ها از لایه از این هر کدام کهیحال درگیرند، ر میقرا ارزش یک
 همـین برخوردار هستند. بـه مکانیابیدر  خاصی اهمیت درجه

 اهمیت برحسبها از لایه هر کدام، برای دهیوزن منظـور روش
 مناسـبی ، وزنهـای عمـومیپارکینـگ مکانیابیدر  هاآن

 در ایـن (.0341 ،و همکاران روستایی) است شده داده اختصا 
 استفاده زوجـی مقایسه معیارها از روش به دهیوزن برای مطالعه
از  هر کدام اهمیـت درجـه کردن مشخص برای. است شده

، از اسناد مورد نظر اهـداف تعریف به با توجه های اطلاعاتیلایه
شـهرداری  کارشناسـان و نظرات ـهزمین موجـود در ایـن و کتـب

راهنمـا و  محتـرم استادان نظرات و همچنین ترافیـک و سـازمان
، . در نهایتاست شده یآورجمع از پرسشنامه مشـاور، بـا استفاده

  افزارنرم کمک به مراتبیسلسلهتحلیل  از تکنیک با استفاده
. برای اندشده اعمال نهایی ـهنقش و در تهیه دهیمعیارها، وزن

 و منـابع از نظـر کارشناسـان عوامل نسـبی اهمیـت به یابیدست
 هایهناسازگاری مقایس نرخ .شد استفاده زمینه موجـود در ایـن

، سـازگاری اسـت 0/1کمتـر از  چون که آمد دستبه 10/1 زوجی
معیارها  تمامی ،0باشـد. در جـدولمـی قبول قابل هاهمقایس ایـن

 ی در انتخـابتأثیرگذار میـزان بـه با توجـه هاآن وزن و میزان
 .است شهری آمده کارکرد بـا عمـومی پارکینـگ مکـان

 

 اطلاعاتی مختلف هایلایه به شده دادهاختصا   هایو وزن یبندتیاولو .3 جدول

 اولویت وزن ی اصلیمعیارها

 0 000/1 مراکز تجاری به نزدیکی

 2 073/1 اصلی ارتباطی شبکه به نزدیکی

 3 030/1 کیمراکز پرتراف به نزدیکی

 4 014/1 مراکز اداری به نزدیکی

 3 100/1 های موجوداز پارکینگ فاصله

 0 172/1 مراکز جهانگردی به نزدیکی

 7 140/1 جمعیتی متراکم مراکز

 0 147/1  ارزش ی باهازمین

 4 140/1 ها و مهمانسراهاهتل به نزدیکی

 00 122/1 مراکز درمانی به نزدیکی

 02 120/1 مراکز آموزشی به نزدیکی

  10/1: زوجی ناسازگاری در مقایسات نرخ

 

 
 . نقشه معیارهای پیشنهادی پارکینگ برای شهر ارومیه62شکل 
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 های اطلاعاتیلایه کردن نیهمپوشا

با  بایستی ،4جدول طبق هاآن به دهیها و وزنلایه از تهیه پس
 ترکیـب دار بـا هـمهـای وزنلایـه مناسب روش از یک اسـتفاده

برای ایجـاد  های مناسبمحدوده نهایی شوند تا نقشه
 اساس ها برلایه مرحله آید. در این دستبه های عمومیپارکینگ
 و بـا اعمـال فراخوانده افزارنرم محیط تأثیرگذاری به میزان

روی یکدیگر  اطلاعاتی هـای مختلفجبـری لایـه محاسـبات
 هینههـای بزمـین نقشه مرحله از این . پساست گرفته قرار

 هنقشـ . در ایـنآمد دستبه های عمومیمراکـز پارکینگ احـداث
 دسته 3در  های عمومیبرای ایجاد پارکینگ ی مناسبهامحدوده
 . بنابرایناست شده یبندمیتقس تـا بسـیار خـوب ضعیف از خیلی
در  هـای عمـومیپارکینگ ، احداثنهایی یگذارارزش در نقشه
 .(02شکلشـود )پیشـنهاد مـی ریـزانبرنامه هـا بـهمکـان ایـن

 احداث برای های بسـیار خـوبمحدوده ها کهمکان بهترین
و در  های پرترافیکهستند، در خیابان ارومیه شهردر  پارکینـگ
 .اندگرفته قرار ... و درمانی و مراکـز تجاری نزدیکی

 

 نقشه کاربری اراضی پیشنهادی پارکینگ برای شهر ارومیه .62شکل 
 شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین ؛0307-0300ترافیک شهر ارومیه، و  ونقلحملمطالعات جامع  .مأخذ

 

 یریگجهینتبحث و 

 های جامعگیری و برخورداری از ویژگیبا بهره پژوهش این
از دستاوردهای  بـا الهـام و دیدی جارافیایی نظری تحلیلی

 در ارائه و راهکارهـای مفیـد و سودمند، سعی مـدیریتی نـوین
 و هـدایت بـرای تقویـت و بهینه راهبـردی، مطلـوب ییالگو
پیشـبرد  برای ارومیهبهتـر در شـهر  یرسانخدمات جانبههمه

ارتقـای  شـهر را دارد. در نتیجـه پایدار در این توسعه اهـداف
شهری  خـدمات در زمینـة مـردم به یرسانخدمات سطح
ی نیروی گیربهـره برای ناسباتخاذ راهکارهای م مستلزم
و  ی، مدیریتیریزبرنامـه مختلـف در سطح شافل انسانی
از  یکی که آنجایی از شهری خواهد بود. خدمات اجرایی

 متـوازن توزیع به پایدار شـهری توجه معیارهای توسعه
شهری  خدمات ، لذا توزیعاست شـهری و خـدمات امکانـات
 نیبد .برقرار شود فضایی عدالت که باشـد یاگونههبباید 
هـای پارکینـگ مکانیابی مطالعاتی نتـایج بررسی به صورت
 مورد منطقـه در سـطح .شد پرداخته پژوهش در ایـن عمـومی

 مسـاحتی وجود دارد کـه عمومی پارکینگ (هیناح 22) مطالعه
 استاندارد سرانه .ردیگیم بر را در مربعمتر 014400 حدود

 3/0ازی و شهرس راه ای وزارتمعیاره طبق در ایران پارکینگ
 .است عرمربمت

، (014400) های عمومیپارکینگ کـل مسـاحت به با توجه
 آمار مرکز آمار ایران اساس بر مطالعه موردمحدوده  جمعیت

 مورد در محدوده ای عمومیهینگپارک نفر( و سرانه 224/730)
بـا  کـه اسـت مربـعمتر 04 بـا برابر کنـونی در شرایط مطالعه
 توانمی های عمومیاسـتاندارد پارکینگ سـرانه بـه توجـه
 در این های عمومیپارکینگ سرانه که گیـری کـردنتیجه چنین
 راه وی وزارتاز سـ شده فیتعراز شـهر با استانداردهای  بخش

 های عمومیپارکینگ فضایی ندارد. توزیع و شهرسازی مطابقت
 و افلب است نگرفتـه صورت یدرستبه مطالعه مورد منطقه
در کنار  قرار دارنـد و عمدتاً هم به نزدیک در فاصله هاآن

 دارند فاصلهسفر  از مراکز جاذب کـه اندگرفته قرار هـاییخیابان
 مکانیابی لزوم ندارند. بنابراین پارکینگ بـه و نیـاز چنـدانی
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 مرکزی شهر کـه در بخش خصو  بههای جدید پارکینگ
 شود. در نتیجهمی احساس ،قرار دارد در آن بـازار و اماکن

در  هـای عمـومیبـرای ایجـاد پارکینـگ های مناسبمحدوده
 شـده یبندمیتقس تا بسـیار خـوب ضعیف از خیلـی دسـته 3

 ، احداثنهایی یگذارارزش در نقشه ابراینبن .اسـت
پیشنهاد  ریـزانبرنامـه ها بـهمکان در این های عمومیپارکینگ

تعداد فضاهای پارکینگ پیشنهادی طرح  مطالعهدر  شود.می
ابی در یبا مکان هاآن مکانیابیکه  جامع در هر ناحیه ذکر شده

 تجزیه و تحلیل پژوهش مطابقت دارد.
صحیح  یهامدلشناسایی  در زمینـةبسیاری  هایپژوهش

و افزایش کارایی  برایهای عمومی وری از پارکینگبهره
 ها صورت پذیرفته است.ترافیک محدوده این پارکینگ کاهش

 و رونداستفاده از ترفیت حداکاری  هاپژوهشاین  بیشتر
. در انددادهقرار  یابیو ارزها را مورد توجه ین مکاندرآمدزایی ا

، آنالیز هانگیپارکراستای کاربری بهینه از  و در مطالعهاین 
 ت.پارکینگ مورد بررسی قرار گرف یهاداده

ویژه های عمومی بهبرداری از پارکینگشناسایی روند بهره 
ینگ این پارکة پارکینگ نمونه و چگونگی توزیع کاربرهای عمد

یافتن روند  و وری ترفیت پارکینگحداکار بهره رسیدن به برای
بدین ترتیب رفتار  تا )قله( زمان پارک شیفت پیک برایصحیح 

های کم ترافیک ایجاد صحیح ترافیکی در استفاده از ساعت
های آماری پارکینگ نمونه شود. با استفاده از بررسی داده

بحرانی  طیو شراساعت  نییو تعبندی توان به اولویتمی
 پرداخت. پارکینگ

 
 نقشه پارکینگ برای شهر ارومیه. 68شکل 

 شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین ؛0307-0300و ترافیک شهر ارومیه،  ونقلحملمطالعات جامع  .مأخذ
 

 راهکارها
 و پژوهش راهکارهای پیشنهادی در راستای نتایج ارائه
 به باشد. با توجهموجود می ود شرایطبهبـ برایگیری در نتیجه
شـهر،  فضـایی -و ساختار کالبـدی  و طبیعی انسـانی شـرایط

 ، راهکارهای اصولیموجود کاربری پارکینگ وضعیت همچنـین
 دسترسی و همچنین ترافیکی و مشکلات مسائلاز  کاستن برای
 ، بهمطالعه مورد هدر منطق های عمومیپارکینگ افراد به آسان
 شود:زیر پیشنهاد می شرح
 

  ؛«پارک و سواری»ایجاد مناطقی موسوم به  
  ؛از خودروهای اشتراکی در میان مردم یریگبهرهترویج 

 ؛عمال قانون محدودیت پارکا 
  ؛سبک آهنراهشبکه 
 ؛(سازی ترافیک )محله آرامآرام 
 ؛مسیر ویژه ورود اتوبوس 
 ؛محدوده بدون ترافیک 

 با  همگام کپار ری بـرای ایجـاد تسـهیلاتگـذاایهـرمس
 .ها و فضاهای شهریراه توسعه
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