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A B S T R A C T 
Public parking lots are one of the most important infrastructures of the 

transportation system that play an effective role in reducing traffic and its 

efficiency and the quality of urban life. In the modern era, due to the 

increase in cars, the lack of parking space, and the huge cost of parking lot 

construction, a detailed evaluation for parking management and location 

becomes necessary. This research is of an applied type, which investigated 

the feasibility of the location and suitable location of the parking lot in 

Urmia city using a descriptive and analytical method. With library studies, 

Its compiled theoretical foundations (urban planning and urban traffic 

management), to know the scope of the study and investigate the current 

situation by field method and using detailed and comprehensive plan maps, 

and the number of deficiencies and the spatial distribution of parking lots 

have been determined. Public parking per capita has been determined 

according to the standard of the Ministry of Roads and Urban Development. 

In order to determine the appropriate limits for the construction of parking, 

identify the influential criteria in locating and use the Super Decisions 

software to convert the criteria into information layers and for each of the 

criteria (layers), the required distances (privacy) have been created. The road 

network has been modeled in the comprehensive study of transportation and 

traffic of Urmia city with the VISUM software environment. Considering 

the effect of each of the layers and their pairwise comparison by Super 

Decisions software, the weight of each layer was calculated, and the 

incompatibility rate of pairwise comparisons was obtained as 0.08 and since 

it was less than 0.1, compatibility these comparisons are acceptable. Finally, 

by superimposing the layers of information, appropriate ranges are 

determined and divided into five categories from very poor to very good. 
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 چکیده

در  یونقل هستند که نقش مؤثر حمل ستمیس های رساختیز نیتر از مهم یکی یعموم های نگیپارک
 ل،یاتومب شیافزا لیدارند. در عصر معاصر به دل یشهر یزندگ تیفیآن و ک ییو کارا کیکاهش تراف
 یابی و مکان تیریمد یبرا قیدق یابیارز نگ،یهنگفت ساخت پارک نهیپارک کردن، هز یکمبود فضا

مکان و  یسنج امکان یاست که به بررس یپژوهش از نوع کاربرد نی. اکند یم دایضرورت پ نگیارکپ
پرداخته است. با مطالعات  یلیتحل یفیبه روش توص هیدر شهر اروم نگیمناسب پارک یابی مکان
شناخت محدوده مورد  ی(، برایشهر کیتراف تیریو مد ی)شهرساز ینظر یمبان نیبه تدو یا کتابخانه
و جامع پرداخته و  یلیطرح تفص یها و استفاده از نقشه یدانیوضع موجود از روش م یو بررس طالعهم
با  یعموم نگیسرانه پارک نییمشخص شده است. تع ها نگیپارک ییفضا عیکمبودها و نحوه توز زانیم

جهت  سبمنا های محدوده نییتع یاست. برا دهیانجام گرد یزارت راه و شهرسازتوجه به استاندارد و
  سوپر دسیژن افزار و با استفاده از نرم ییرا شناسا یابی در مکان رگذاریتأث یارهایمع نگ،یاحداث پارک

 ازیموردن های (، فاصلهها هی)لا ارهایاز مع کیهر یکرده و برا لیتبد یاطلاعات های هیرا به لا ارهایمع
و ترافیک شهر ارومیه با محیط  ونقل ملشده است. شبکه معابر در مطالعات جامع ح جادی( اها می)حر
 سهیو مقا ها هیاز لا کیهر ریتأث زانیسازی شده است. با توجه به م مدل سازی ترافیک شبیه افزار نرم
ناسازگاری   را محاسبه کرده که نرخ ها هیاز لا کی، وزن هرسوپر دسیژن زاراف نرم قیها از طر آن یزوج
  قبول قابل  ساتیمقا  ـنی، سـازگاری ا بوده 1/0کمتـر از   آمده و چون  دست  به 08/0  یزوج  ساتیمقا

مناسب مشخص و در پنج دسته  های محدوده ،یاطلاعات یها هیلا گذاری هم یبا رو تیاست. در نها
 شده است. یبند میخوب تقس اریتا بس فیضع یلیخ

 
 ،یو شهرساز یگروه معمار ار،یاستاد .1

  .رانیا ،یلخچیا ،یدانشگاه آزاد اسلام
و  یگروه معمار ،یدکتر یدانشجو .2

واحد  ،یدانشگاه آزاد اسلام ،یشهرساز
  .ایران ز،یالملل ارس، تبر نیب
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 مقدمه
تـراکم ترافیـک و    مسئلهامروزه ازجمله مشکلات بزرگ شهرها 

ــانیخازدحــام در  ــا اب ــابر  ه ــهو مع ــو ب ــاطق مرکــزی  ژهی در من
ماننـد   ونقـل  حمل یها رساختیزساخت  که آنجا از. شهرهاست
 یهـا  ابـان یخدن کـر  جدید یا عـری   یها ابانیخدن کراضافه 

کـلان در   یهـا  یگذار هیسرماازمند نیموجود و احداث پارکینگ 
 یریکـارگ  بـه حیح و ص ـ یها میتصمحوزه است، لزوم اتخاذ  ینا

ــای  ــهیبراهکاره ــت ن ــرهه جه ــردار به ــه  یب ــتر از بیهرچ ش
 ,Litman)ت اس ـ ریناپـذ  اجتنـاب موجود امری  یها رساختیز

2015.) 

نظـام شـهری در ایـران تـراکم زیـاد       یهـا  یژگیویکی از  
جمعیت شهرنشین در تعدادی از شـهرهای بـزرگ اسـت. رشـد     
 سریع جمعیـت و افــزایش تملــک وســایل نقلیـه شخصـی،      
گســتردگی جارافیــایی شــهرها را بــه دنبــال دارد، در چنــــین  

اهمیـت ویـژه    یشـهر  درون ونقـل  حمـل شــهرهایی سیســتم 
که تا حداکثر کـارایی را در   دشو یمیافته و بـه نحـوی طراحـی 

بـه شـهروندان داشــته باشــد. بــدین منظــور،      یده سیسرو
 قـرار  توجـه  موردکمتر  ساکنترافیک  یده سیسرومـدیریت و 
است. دلیل اینکه چرا به ایـن مشــکل در طــول زمـان     گرفته

ن ترافیـک تنهـا بـه    اتوجه نشده است ایـن اسـت کـه مهندس ـ   
و از مـدیریت   انـد  داشـته مدیریت ترافیک جاری شـهری توجـه   

خـــدمات شـــهری    نیتـر  مهـم پارکینگ غافل شدند. یکی از 
هســتند. اگــر فضــای پارکینگ کافی در شهر در  ها نگیپارک

نظر گرفته نشود، خودروها برای توقـف از سـطح شـبکه معـابر     
ز سـطح مفیـد شــبکه کاســته     و در نتیجـه ا  ندینما یماستفاده 

، هـا  بندان راهخواهـد شـد و باعــث کنــدی حرکــت، ایجــاد 
، اتلاف وقـت، تجــاوز  ستیز طیمحافــزایش تصادف، آلودگی 

(. 1391و همکـاران،   د )محمـدی شخواهد و ... به حقوق مردم 
یکــی از مشــکلات عمــده در مـــدیریت ترافیـک،    بنابراین

مدیریت ترافیـک سـاکن اسـت کـه یکـی از مشـکلات عمـده   
یکـی از معضـلات    عنـوان  بـه بـوده کـه امـروزه  ونقل حملدر 

ـــوب      ـــزرگ محسـ ــهرهای ب ــی ش ــلی برخ ــاص  گــردد یم
(Hensher, King, 2001.)  جهت روان شدن حرکت وسایل

ـــل تراف  ــل معض ــه و ح ـــادی  نقلی ـــدامات زیــ ـــک، اقــ یــ
شــهری ماننــد    ونقل حمل یها رساختیزازجملـــه احـــداث 

 ونقـل  حمـل ارتباطی، زیرگذرها و روگـذرها و گسـترش  یها راه
شـهری، توسط مدیران  یها اتوبوسعمـومی از قبیـل متـرو و 

 (.1390 شهری صورت گرفته است )شـهابی و همکـــاران،
در شـهرها باعـث توقـف خودروهــا در   ها نگیپارککمبود 
( گردیـده، بــدین ترتیــب   یا هیحاش یها پارک) ها ابانیخکنـار 

عمـلاً سطوحی که باید در اختیار ترافیک سواره قرار بگیـرد بـه  

ده که عملاً باعث افـزایش ترافیک معـابر  شمحل توقف تبدیل 
مشـکل پارکینـگ تنهـا     .(1395)یافوری و همکـاران،   شود یم

و مـدیران شـهری در بسـیاری از     شـود  ینم ـمحدود بـه ایـران   
زیادی بـرای   یها تلاش رو نیاو از اند مواجهشهرهای دنیا با آن 

، مثـال   عنـوان  بهحل آن به اشکال مختلف صورت گرفته است. 
درصـد از راننـدگان    80، میـدانی در انگلسـتان   پژوهشدر یک 
قیقه برای یافتن جای پارک خودرو د 20متوسط بیش از  طور به

و مشــکل پـارک خـودرو بــه    کننـد  یم ـدر شـهر لنـدن صــرف   
درصـد از خـودرو سـواران در ایـن شـهر       45دغدغه  نیتر یاصل
  (.The Telegraph Agencies, 2013) است شده لیتبد

 ـ ( 2006) 1ی و همکـاران هنگج  ـیب شیمـدل پ عرضـه و   ین
 یهـا  شـاخص کـرد. بـا توجـه بـه      جـاد یرا ا نـگ یپارک یتقاضا
 ،یک ـیدر تمام مناطق تراف شده  یزیر برنامه نیاز زم وساز ساخت
 ـ( مدل نـرخ تول 2003) 2نیج  یرا بـرا  افتـه یبهبود نـگ یپارک دی

 یهـا  پـژوهش بیشتر  کرد. یانداز راه نگیپارک یمحاسبه تقاضا
صورت گرفته درباره عرضه و تقاضای پارکینگ، قیمـت و نـرخ   

احداث پارکینگ و معیارهای تأثیرگـذار بـر    یابی مکان، نگیپارک
نبـود جـای    .شود یمپرداخته  ها آنآن و ... است که در ادامه به 
روز بـا افـزایش فنوـاوری و تولیـد      پارک، مشکلی است که روزبه
 تری تبدیل شـده اسـت کـه در    بیشتر خودروها به معضل بزرگ

بزرگـی را بـه   هـای   که نداشتن مدیریت درست، آسـیب   صورتی
بدنه جامعه و آسایش مردم خواهد زد. افزایش ترافیک کـاذب و  
هدر رفتن زمان شخص، افزایش مصرف سوخت و آلودگی هوا، 
افزایش خشونت و درگیری بین رانندگان و افزایش خطر سرقت 

جای پارک، مشـکلی   نبود .از عواقب مهم نبود جای پارک است
ی و تولید بیشتر خودروها بـه  روز با افزایش فنواور است که روزبه
تری تبدیل شده است و اگـر مـدیریت درسـتی در     معضل بزرگ
داری و پارک وسایل نقلیـه در شـهر صـورت نگیـرد،      محل نگه
 های بزرگی را به بدنه جامعه و آسایش مردم خواهد زد. آسیب

 مکـانی  ـ ـ فضـایی  توزیـع  بررسـی ، پژوهش حاضـر  مسئله
 ـگ بهـره بهینـه آن بـا    یابی مکان و عمومی های پارکینگ از  یری

  اهـداف  و مبانی شهرسازی و مـدیریت ترافیـک شـهری اسـت    
ــژوهش ــی پـ ــوه  ؛ بررسـ ـــع  نحـ ـــایی  توزیـ ـــانی - فضـ   مکـ
ــگ ــومی پارکین ـــای عم ـــواحی  و تشـــخیص  ه ـــروم  ن از   مح
  یـابی مؤثر در مکان  عوامل  و تعیین مذکور  در مناطق  پارکینـگ
  یـابی  بـرای مکـان    ایجـاد الگـوی مناســب  منظور به  پارکینـگ
 پارکینـگ   یابی مکان  الگوی بهینه  ارائه و  های عمومی پارکینگ
ــه آن،اســت.  ــرای نیــل ب  یابیــ مکــانو  هــا شــاخص نیــیتب ب
 اینعمومی مطابق با نمونه موردی )شهر ارومیه(  یها نگیپارک

                                                           
1. Hongzhi et al 

2. Jin 



 

 

 یهـا  نگیپارک یابی مکانو  یطراح؛ شود یممطرح  یاصل سؤال
از عمومی مطابق مبانی شهرسازی و مدیریت ترافیـک شـهری   

 ؟کند یم تیتبع ییها شاخصچه 
 

 نظری  مبانی

 چارچوب نظری
شهری، ترافیک شـهری   ونقل حملت لامشک نیتر مهمکی از ی

جوامع شهری اسـت   یها یدگیچیپاست. پدیده ترافیک یکی از 
ب صنعتی در اروپا، پدید لاکه با گسترش شهرنشینی و بعد از انق

افزایش جمعیت، رشـد شـتابان   (. 1393 پیرمحمدی،)آمده است 
شهرنشینی و افزایش ضریب مالکیت خودروهای شخصی باعث 
ت لاافزایش تراکم در شبکه معابر مراکز شـهری و بـروز مشـک   

برای عبور و مرور ایـن نـوع و    ه که عموماًشد ها آنترافیکی در 
و کمبود شبکه معابر و عدم  اند دهیگردنحجم از ترافیک طراحی 

جـاذب   یهـا  یکـاربر با نیازهای امروز، استقرار  ها آنهمخوانی 
متـراکم و ناسـازگار، از    یهـا  یجـوار هم جمعیت و مولـد سـفر،  

تداخل سواره و پیـاده را   کهبوده  معابر شهریت اساسی لامشک
کاهش  در نتیجه نیاز است برای (.1391)کرمی،  شود یمموجب 

نظیـر   ونقـل  حمـل معضلات ترافیک ناشـی از افـزایش میـزان    
متنـوعی بــا اســتفاده از   یهــا طـرح و  هــا برنامـه آلـودگی هــوا،  

و  ند )تقـوایی شـو نوین ارزیابی مدیریت شهری اجـرا   یها روش
 (.1398شیرمحمدی و حدادی، ؛ 1390 فتحی،

 ریتـأث  نگیپارک یها استیمسافران به س یها مجموع پاسخ
 ـفیبر سطح ازدحام و ک یمیمستق . منطقـه دارد  کی ـ یهـوا  تی

 کی ـ یمعمولاً در هسته تجـار  ابانیدر خ نگیپارک یتقاضا برا
 یکمتـر  مـت یق ابـان یدر خ نگیپارک یوقت .است نیشتریشهر ب
 شود یانجام م یسخت بهپارک در دسترس  یها مکان افتنیدارد، 
 کی ـ یوگذار برا رانندگان زمان خود را صرف گشت جهیو در نت

 یکه هـم بـه ازدحـام و هـم آلـودگ      کنند یمکان در دسترس م
 (.Baldur Ottosson et al, 2013) کند یکمک م

 ـترافجــایی در   همعضل ترافیـک شـهری و جابـ ـ    یهـا  کی
پیـک ترافیــک یــک     یهـا  سـاعت در  خصـو    بـه سـنگین 

ـــان    ــام شــهرها در سراســـر جه ــرای تم مشـــکل اساســـی ب
کـه بـا افـزایش جمعیــت شــهری ایــن        شـود  یممحسـوب 

(. (,Amirgholy & Gao شـوند  یم ـ تـر  نیسـنگ  هـا  کیتراف
طــولانی خودروهــا در پشـت     یهـا  وصف ها تقاطعزدحام در ا

پدیده رایجی است کـه امـروزه در شــهرهای بــزرگ    ها چراغ
 ,Fernandes & Nunes) اســت  مشـاهده  قابـل  روزه همـه 

و غیرمترقبه  دو صـورت روزمـرهین ازدحـام کـه بـه (. ا2011
در سـطوح و  ( و Amirgholy et al, 2020) دهـد  یم ـرخ 

را به جوامـع تحمیـل    بسیار زیادی یها نهیهزمختلف  یها جنبه
بودن تقاضـا نسـبت بـه     ازدحام روزمره ناشی از بیشتر. دینما یم

 ,Zohdy et alاست ) ظرفیـت در سـاعات اوج عبـور و مـرور

ازدحام غیرمترقبه ناشی از اتفاقات ناگهانی  که یحال در(. 2015
، نقـص  هـوا  و  آبتأثیرگذار بر ترافیـک ماننـد تصـادف، بـدی  

 .اسـت دست  نیا ازفنی و مواردی 
اغلـب   .پارکینگ فضایی است که برای توقف وسایل نقلیـه 

به وجود آمدنـد. در آن   1920و گاراژها قبل از سال  ها نگیپارک
ــرایعمــومی  ونقــل حمــلزمــان   هــا محلــهمراکــز خریــد و  ب
بـا وسـایل    عمومی یوآمدها رفتو اغلب  کرد یم یده سیسرو
و پـارک کنـار خیابـانی     گرفـت  یم ـمانند درشکه انجام  یا هینقل

 1920دهـه   یهـا  سـال تحول در گاراژهـا در  . بسیار محدود بود
 بـه وجـود  شروع شد. در آن دهه گاراژها در مراکز اصـلی شـهر   

در گاراژها پـارک کردنـد. البتـه    را خود  خودروی ،و کسبه آمدند
 افـراد مـزاحم بـه    یرسـان  بیآس ـ دلیـل گاراژها به  اساسِ ایجاد

تحـول در   نیتـر  بـزرگ ها بود. بعد از جنگ جهانی دوم خودرو 
قیمت زمین در مراکز اصلی شهر بالا  چونگاراژها به وجود آمد. 

، در شـد  یم ـسـاس  احخودروهـا  فضای پارک  بهنیاز  بود و رفته
. از شـد آغـاز   ها نگیپارک احداث برای مشاوراننتیجه تحقیقات 
 هـا  نـگ یپارکاز  انـواع مختلفـی   ،آلانتا بـه   1960 اواسط دهه
، ها ومیاستاد، ها هتلبرای هر نوع مکانی مانند: و  اند شده  ساخته
و ابعاد  شود یم... نوع خاصی از پارکینگ طراحی  و ها مارستانیب

در بستگی به مکان و محلی دارد که پارکینـگ   ها آنو ظرفیت 
 (.1390، قاضی عسگر)قنبری و  شود یمساخته  آن

 دراز وسیله نقلیه و ترک آن  هرگونهبه عمل متوقف کردن 
 هر نـوع  .شود یمبدون سرنشین است، پارکینگ گفته  که  یحال
 .پارکینــگ دارد ةز خیابــان قــوانین مخــتص بــه خــود درزمینــا
بـرای پارکینـگ بایـد هزینـه      هـا  آندر برخـی از   کـه   یطور به

عمل پارکینگ ممنوع است کـه بـه   ، و یا در برخی پرداخت کرد
. شـود  یم گفته پارکینگ یها تیمحدود، مجموعه از قوانین این

 ،لازم یهـا  رسـاخت یزکارکرد ایـن سیسـتم وابسـته بـه وجـود      
قرارگیری مناسب اجزا مختلـف آن و همـاهنگی ایـن اجـزا بـا      

زیرگذرها و روگذرها،  ،ها ابانیخ، ها بزرگراهیکدیگر است. احداث 
اتوبوس شهری، احداث مترو، نصب تجهیزات کنترل  یها انهیپا

کارایی و رفـع مشـکلات    ایشافز منظور به... همگی  ترافیک و
، بخش عمـومی  که  یصورت دراست. شهری  ونقل حملسیستم 

را  یشـهر  درونتوانایی و ظرفیت کافی جهت انجـام سـفرهای   
نداشته باشد و شهروندان نتوانند در زمان لازم و با اطمینان بالا 

بــه وسـایل نقلیــه   بنـابراین بـه مقصـدهای ســفر خـود برســند    
و این امـر باعـث و ترافیـک در شـهر      آورند یمخصوصی روی 

تعـداد خودروهـا،    شیبا افزا(. پس 1398)دیزجی و آذر،  شود یم



 

 

 ـ. کنـد  یم ـرشـد   سرعت به یشهر نگیپارک یتقاضا  ـیب شیپ  ین
اسـت و   یعمـوم  نـگ یپارک یزیر برنامه دیکل نگ،یپارک یتقاضا
 کنــد یفــراهم مــ نــگیکانــدازه پار یرا بــرا یاساســ یهــا داده
(Tiexin et al, 2012.) 

مهـم شـهری    یها رساختیزعمومی یکی از  یها نگیپارک
مشـکلات متعـددی بـرای     هـا  آنو کمبـود   شـوند  یممحسوب 

. اتـلاف وقـت شـهروندان جهـت پیـدا      کند یمشهروندان ایجاد 
کردن فضای پارک، اشـاال و کـاهش ظرفیـت فضـای معـابر،      
کاهش سرعت عبور و مرور و افزایش ترافیک، ایجاد درگیری و 

معضـلات نبـود    نیتر مهمنزاع میان افراد برای پارک خودرو از 
 (.1393)حسینی،  فضای پارک کافی در شهر است

 یهـا  نـگ یپارکدر خصو   شده  انجام یها پژوهشعمده 
اسـت.   ها نگیپارکبهینه این  یابی مکانعمومی مربوط به نحوه 
 ـ مکـان ، عـدم  هـا  پـژوهش با توجه به نتایج ایـن   مناسـب   یابی

شـده   هـا  آنباعث عدم تمایل مردم بـه اسـتفاده از    ها نگیپارک
است که نتیجه آن تشدید ترافیـک و مشـکلات جـانبی دیگـر     

عمـومی،   یهـا  نـگ یپارکایجـاد مراکـز    (.1389)طـالبی،   است
 هـا  آنزیاد است و تعیین مکان بهینه  یها نهیهزمستلزم صرف 

شوند  مند بهرهکه همه شهروندان به نحو مؤثر از آن  یا وهیشبه 
 (.1390، رگقاضی عس )قنبری و ضروری است
 ـ مکان عمـومی از نیازهـای    یهـا  نـگ یپارکو احـداث   یابی

که در راستای رفاه و آسایش  باشد یماساسی شهرهای امروزی 
. چنانچـه ایـن   شود یمشهروندان و حل مشکلات شهرها انجام 

 هـا  یکـاربر تأثر و روابط متقابل بین ، عمل بدون توجه به تأثیر
ت موجـود نکاهـد،   از مشـکلا  تنها نهکه  امکان دارد انجام شود،

بلکه خود باعث مشکلات عدیده و مسائل حل نشدنی دیگـری  
 مـورد  آن،لذا ضرورت دارد که تمامی عوامل مرتبط با . نیز شود
و توجه جدی قرار گیرد. امـروزه معضـل کمبـود محـل      مطالعه

دهی  سامان. باشد یمگیر اکثر شهرها  توقف وسایل نقلیه، گریبان
حساس  حال  نیع درنواحی شهری یکی از تصمیمات پیچیده و 

که توجه به آن از دیدگاه جارافیایی مهم است )کامیابی و  است
 (.1392ذوافقارخانیان، 

ا در نظر گرفتن نظرات کارشناسان ترافیک و شهرسازی و ب
بــا توجــه بــه اســتانداردهای موجــود در ایــن زمینــه و اهــداف  

 ـ مکان ، یشـهر  درونامل: کـاهش سـفرهای   پارکینـگ ش ـ  یابی
و روان شـدن   ها ابانیخافزایش عرض  ،یا هیحاشکاهش پارک 

تردد وسایل نقلیـه، کـاهش آلـودگی هـوا و آلـودگی صـوتی و       
این موضوع که پارکینگ بایـد مطلوبیـت لازم    همچنین با توجه

 ـپرا، چه از جهت هزینه پارک و چـه از جهـت میـزان      ،یرو ادهی
در  مـؤثر عوامـل و فاکتورهـای   . برای پارک کردن داشته باشـد 

 مـورد  پـژوهش از چهـار دیـدگاه در ایـن     ها نگیپارک یابی مکان

 :ردیگ یمقرار  یبررس
فاصله پارکینگ از مراکز جاذب سفر عمده شامل مراکز  -1

تجاری و خدماتی، مراکز اداری، مراکز بهداشتی، مراکز فرهنگی 
 .باشد یمشی و تفریحی، مراکز آموز

ارتباطی کـه شـامل معـابر     یها شبکهفاصله از معابر و  -2
و معـابر محلـی    کننـده  پخششریانی درجه دوم و معابر جمع و 

 .باشد یم
ارزش ملکـی کـه در آن    هرچقـدر هزینه تملک زمـین،   -3

 .کمتر باشد، بهتر است شود یمپارکینگ احداث 
مناسب برای احداث پارکینگ کـه در ایـن    یها یکاربر -4

عباسـوور مرزبـالی و   ) اسـت تحقیق شامل زمین بـایر، متروکـه   
 (.1397همکاران، 

 

 پژوهش یها نهیشیپ
به مطالعات  ینظران متعدد پژوهشگران و صاحب ریدر دهه اخ

در و ...  میزان عرضه و تقاضا، قیمت و نرخ ،یابی مکان ،یتیریمد
 پرداختند.  یشهر یفضاهادر  ها نگیپارکرابطه با 
 ای با عنوان در مطالعه (،1397)ی گیدربیح و یآزادخان

 یها نگیمناسب احداث پارک یها پهنه یابی و مکان لیتحل»
های  یابی پارکینگ حلیل و مکانتبه « لامیدر شهر ا یعموم
دهد میان  نشان می ها ی تحقیق آنها یافتهپرداختند. عمومی 
های بروکراسی اداری، فروش و درآمدزایی و میزان  شاخص

یابی بهینة  انطباق با مسیرهای پرتردد شهری، و مکان
 بستگی معنادار وجود دارد.  های شهری هم پارکینگ

 توزیع»ای با عنوان  (، مقاله1395یافوری و همکاران )
 آن بهینه یابی مکان و عمومی های پارکینگ مکانی -فضایی
انجام دادند « (شیراز شهرداری 8 و 2 منطقه: موردی مطالعه)
برای تعیین  دهد نشان می ی پژوهش آنهاها یافته که

های مناسب جهت احداث پارکینگ, ابتدا معیارهای  محدوده
 افزار را شناسایی, سوس با استفاده از نرم یابی ثیرگذار در مکانأت

های  معیارها را تبدیل به لایه 1سامانه اطلاعات جارافیایی
افزار قابل خواندن باشد تبدیل کرده و  اطلاعاتی که برای نرم

ها(  برای هریک از معیارها )لایه ها( فاصله های موردنیاز )حریم
 .ایجاد شده است

در پژوهشی به  (،1396و همکاران  )صادقی دروازه 
 یابی مکان»تحت عنوان های مکانیزه  یابی پارکینگ مکان
های مکانیزه با رویکرد توسعه پایدار )مورد مطالعه:  پارکینگ
در این  دهد نشان می شان ی پژوهشها یافته ( پرداختند،شهر قم
فرایند شبکه   از دو تکنیک ،ها برای تحلیل دادهتحقیق 

                                                           
1. Arc Gis 

https://www.sid.ir/search/paper/%20ANP%20/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all


 

 

دهی  استفاده شد. نتایج به دست آمده از وزن 2و فازی1تحلیلی
محیطی با وزنی  آن بودند که معیار زیست حاکی از ، به معیارها
/. 347در رتبه اول, معیار اقتصادی با وزنی معادل  /.429معادل 

م در رتبه سو /.251در رتبه دوم و معیار اجتماعی با وزنی معادل 
بندی  قرار گرفت. همچنین نتایج به دست آمده از رتبه

های بالقوه برای احداث پارکینگ مکانیزه نیز به این  مکان
فر در رتبه  صورت مشخص شد: مکان مربوط به خیابان کیوان

اول, مکان مربوط به کوچه صداقت در رتبه دوم, مکان مربوط 
ه کارخانه به خیابان امیرکبیر در رتبه سوم و مکان مربوط ب

 .در رتبه چهارم قرار گرفتند ،سازی یخ
یـابی   مکانبه  ای در مقاله (،1395) پور تفرشی غنی وجوان 

یـابی   مکـان ارزیـابی و  »با عنـوان   های عمومی بهینه پارکینگ
تحلیـل سلسـله    های عمومی با استفاده از مـدل  بهینه پارکینگ

نشـان  شـان  یها یافتهنتایج   که پرداختند «در شهر رشت مراتبی
های  یابی بهینه پارکینگ منظور مکان در این پژوهش به دهد می

عمومی در جهت کـارایی بیشـتر محـدوده مـورد مطالعـه ابتـدا       
معیارهای تأثیرگـذار بـر انتخـاب    مطالعات اولیه جهت شناسایی 

 ،محل بهینه پارکینگ انجام، و با استفاده از روش تحلیل سلسله
دهی معیارها صـورت پـذیرفت و در نهایـت بـا اسـتفاده از       وزن

های مناسب جهت احـداث   محدوده سیستم اطلاعات جارافیایی
 .های عمومی پیشنهاد گردید پارکینگ

ارزیـابی و  شان بـه   در مقاله (،1390) قانعی بافقی  و سرای
 ر یـزد هـای عمـومی در بافـت مرکـزی شـه      مکانیابی پارکینگ

با توجه به اینکه  که دهد نشان میشان یها یافته نتایج. پرداختند
از  و لحاظ کردن تمامی معیارها به روش سـنتی مشـکل اسـت   

سامانه اطلاعات جارافیایی استفاده شده اسـت و همچنـین بـه    
ها  دهی آن یابی برای وزن دلیل اهمیت متفاوت معیارها در مکان

وزن هر فاکتور از  .استفاده گردید مراتبی یند تحلیل سلسلهااز فر
مراتبی مشخص و سوس با اسـتفاده   یند تحلیل سلسلهاطریق فر
هـم   پوشانی شاخص فاکتورهـای وزن داده شـده بـا    از مدل هم

های مناسب به صـورت   تلفیق شده، نقشه نهایی حاصل و مکان
 .شوند هایی مشخص می لکه
 

  پژوهشانجام   روش

 صـورت   بـه   آن  انجـام  کـاربردی و روش  حاضر از نوع  پژوهش
  تدوین  . جهـتاست  تحلیلـی -  توصـیفی   -های اطلاعاتی داده
. بـرای  صـورت گرفتـه اسـت   ای  کتابخانـه   روش ،نظری  مبانی
  جهــتو  های اطلاعاتی دادهاز   مطالعه مورد  محـدوده  شناخت
  هـــای موجـــود از روش   موجــود پارکینـگ   وضــع  بررســی

                                                           
1  . ANP 

2. PROMETHEE 

 شـده  اسـتفاده   و جـامع  تفصـیلی  های طـرح و نقشــه  میــدانی
،  وســــعت  ازجملــــه  توصــــیفی  اطلاعــاتیهـــای  داده. اســت

ـــت ـــرانه جمعیــ ـــا و   ، ســ ـــتانداردها، معیارهــ ـــا، اســ هــ
در   که شود، می  را شامل  هــای عمومی پارکینــگ  مشخصــات
  اطلاعـاتی   لایـه   ارهـا بـه  از معی  هریـک    اسـت   بعد لازم  مرحله
 ـتههـا   از داده  کـه   هـایی  لایـه   ، سـوس  تبدیل  ، اســت   شـده   هی
. شـود   تشـکیل   اطلاعاتی  بانـک و  و ذخیره  ی، ویرایشبند طبقه
از نظـر   بـا اسـتفاده  عوامل  نسبی  اهمیت  بـه  یابی دسـت  جهـت

  از مـدل   اسـتفاده با   و  تهیه  مربوطه  زوجی  ، ماتریس کارشناسـان
  ، وزن3سـوپر دسـیژن   افـزار  نـرم   کمــک   و بـه  ای شبکه  تحلیل
 افتـه ی اختصـا    نظــر کارشناسـان    بـقاطمها،  لایه  به  مناسبی
  احـداث   محـل   انتخـاب   جهـت   هـای مناسـب  محـدوده است و

روش تحلیــل  . اســت  شــده ییشناســا  عمـــومی  پارکینــگ
ایجـاد گردیـد. ایـن     1980توسط ساعتی در سال  مراتبی سلسله

ــته     ــف در دس ــد و منعط ــی توانمن ــک، روش ــا روشتکنی  یه
مسـائل   توان یموسیله آن ه چند معیاره است که ب گیری تصمیم

پیچیده را در سطوح مختلف حل کرد. به این دلیل به آن مـدل  
چون که به صورت مدلی درختـی و   شود میمراتب گفته  سلسله

 .باشد یممراتب وارد 
 :شود می طراحی زیر های شکل به مراتبی سلسله تحلیل فرایند

 معیار – هدف 
 زیرمعیار – معیار – هدف 
 گزینه – معیار – هدف 
 گزینه – زیرمعیار – معیار – هدف 

مراتبی،  در روش فرایند تحلیل سلسله ها ابزار گردآوری داده
 بنـدی  رتبـه است. برای تعیـین وزن معیارهـا و    پرسشنامه خبره

شـود. پرسشـنامه مـورد     ها از مقایسه زوجی اسـتفاده مـی   گزینه
ــرای گیــری  مراتبــی و تصــمیم هــای سلســه تحلیــل اســتفاده ب

ــه پرسشــنامه خبــره موســوم اســت. بــرای تهیــه   چنــدمعیاره ب
شود. بـرای   پرسشنامه خبره از مقایسه زوجی عناصر استفاده می

وجـی تهیـه   مراتب یـک مـاتریس مقایسـه ز    هر سطح از سلسله
شود. جهت امتیازدهی از مقیاس نه درجه ساعتی به صـورت   می

 شود. زیر استفاده می
 

 

  مطالعهمورد   محدوده

 آذربایجـان  اسـتان  مرکـز  ایـران،  شهرهای کلان از یکی هارومی
 منطقـه  در کـه  ایـران  غربی شمال در ارومیه شهرستان و غربی

 سـال  سرشـماری  طبـق  شـهر  ایـن . شده است واقع آذربایجان

 دهمـین  (.38: 1392 ،گنجـی ) جمعیت نفر 736 /224 با 1395

                                                           
3  Super Decisions 

https://www.noormags.ir/view/fa/creator/24890/%D9%81%D8%B1%D9%87%D8%A7%D8%AF_%D8%AC%D9%88%D8%A7%D9%86
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/24890/%D9%81%D8%B1%D9%87%D8%A7%D8%AF_%D8%AC%D9%88%D8%A7%D9%86
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/540830/%D9%85%D8%B1%D8%B6%DB%8C%D9%87_%D8%BA%D9%86%DB%8C_%D9%BE%D9%88%D8%B1_%D8%AA%D9%81%D8%B1%D8%B4%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/540830/%D9%85%D8%B1%D8%B6%DB%8C%D9%87_%D8%BA%D9%86%DB%8C_%D9%BE%D9%88%D8%B1_%D8%AA%D9%81%D8%B1%D8%B4%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/540830/%D9%85%D8%B1%D8%B6%DB%8C%D9%87_%D8%BA%D9%86%DB%8C_%D9%BE%D9%88%D8%B1_%D8%AA%D9%81%D8%B1%D8%B4%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/540830/%D9%85%D8%B1%D8%B6%DB%8C%D9%87_%D8%BA%D9%86%DB%8C_%D9%BE%D9%88%D8%B1_%D8%AA%D9%81%D8%B1%D8%B4%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/675004/%D9%85%D8%AD%D9%85%D8%AF%D8%AD%D8%B3%DB%8C%D9%86_%D8%B3%D8%B1%D8%A7%DB%8C%DB%8C
https://www.noormags.ir/view/fa/creator/270458/%D8%B1%D9%88%D8%AD_%D8%A7%D9%84%D9%84%D9%87_%D9%82%D8%A7%D9%86%D8%B9%DB%8C_%D8%A8%D8%A7%D9%81%D9%82%DB%8C
https://www.sid.ir/search/paper/PROMETHEE/fa?page=1&sort=1&ftyp=all&fgrp=all&fyrs=all
https://parsmodir.com/db/research/data-collection.php
https://parsmodir.com/mcdm/mcdm-scale.php
https://parsmodir.com/mcdm/mcdm-scale.php


 

 

شـمال   منطقـه  پرجمعیـت  شـهر  دومین و ایران پرجمعیت شهر
 غـرب  در ارتفاع متر 1332 با ارومیه. آید می شمار به ایران غرب
 قـرار  ارومیـه  دشت میان در و سیر کوه دامنه در ارومیه، دریاچه
 گرم نسبتاً تابستان در ارومیه هوای(. 1شماره  شکل) است گرفته
 .است سرد زمستان در و

 قبیـل  از متعـددی  حـوادث  و رخـدادها  گذشته های سده در
 ایـن . کـرده اسـت   تجربـه  را ها روس و ها عثمانی توسط اشاال
 ارتبـاطی  راهشـاه  میـان  در کـه  مناسـب  موقعیت سبب به شهر

 مراکـز  از گذشـته  در ،داشـته  صـایر  آسیای و رودان میان قفقاز،
(. 66: 1378 پوراحمـد، ). اسـت  رفتـه  یم ـ شمار به منطقه تجاری
 نخسـتین  نوین، شیوه به بیمارستان اولین ناویعن با ارومیهشهر 
 شبکه اولین نوین، شیوه به مدرسه اولین پزشکی، آموزش مرکز

 .بوده استمشهور  ایران در محلی نشریه اولین محلی، تلویزیون
 ،لیتفض ـ) داد نـام  تاییر رضائیه به پهلوی دوره در مدتی ارومیه
1392 :345.)  

 

  منطقه  های عمـومی کاربری پارکینگ  سرانه  بررسی 

 استاندارد  و سرانه  با جمعیت
  وزارت معیارهـای  طبـق  در ایـران  پارکینـگ  سرانهاستاندارد 

 ،و همکاران فرد )رشیدی  است  مترمربع 3/1و شهرسازی   راه
و  های عمومی پارکینگ  کل  مساحت  به  با توجه(. 1387
، )پارکینگ عمومی و خصوصی(  مترمربع 104986  خصوصی
 ایرانار مآمار مرکز آ  براساس  مطالعه مورد  محدوده  جمعیت

 مورد  در محدوده  های عمومی پارکینگ  ( و سرانه736/ 224) 
  کـه  اسـت  مربـعمتر 14/0 بـا برابر  کنـونی  در شرایط  مطالعه

و  های عمومی اسـتاندارد پارکینگ  سـرانه  بـه  بـا توجـه
  سرانه  گیـری کـرد که نتیجه  چنین  توان می  خصوصی
از شـهر با   بخش  در این  و خصوصی  های عمومی پارکینگ

و شهرسازی   راه  از سـوی وزارت  شده  فیاستانداردهای تعر
مقـدار رشـد فضای   فهـم  نـدارد. جهـت  مطابقت
  به  با توجه    و خصوصی عمومی  برای پارکینگ  افتهی اختصا 
  سرانه و  شـهر، مقـدار سـطح  و گسترش  جمعیت  افزایش
، 1390، 1386 یها سالدر     و خصوصی های عمومی پارکینگ
  و سرانه  سطح  مقایسه از . است  شده  مقایسه 1405و  1395
گیـری  نتیجـه  گونه نی، ا  و خصوصی های عمومی پارکینگ

مطالعه، در  مورد  در محـدوده  جمعیـت  افـزایش  شـود کـه مـی
  سرانه  بالاتر از افزایش 86  سال  به  نسبت 90  سـال
ریزی  ، برنامه ؛ یعنی است  بوده  و خصوصی های عمومی رکینگپا

  و خصوصی  های عمومی پارکینگ  احداث  گذاری جهت و سرمایه
 است  نبوده  جمعیت  بـا رشـد شهر و افزایش  متعاقب
(Hensher & Jenny, 2001.) 
 

 و ترافیك شهر ارومیه ونقل حملمطالعات جامع بررسی 

 (1405و  1400 ،1395، 1390، 1386 یها سال)

 ارومیه شبکه معابر براساس مطالعات جامع شهر

و ترافیک شهر ارومیه شبکه معابر  ونقل حملدر مطالعات جامع 
سازی  مدل سازی ترافیک شبیه افزار نرماین شهر در محیط  

و  1395، 1390، 1386های  این شبکه برای سال. شده است
است.  شده  ارائه 2شماره  شکلبه تفکیک نوع معبر در  1405

، جمع و 2محدوده مرکزی شهر از نوع شریانی درجه اکثر معابر 
و  ونقل حملکننده و دسترسی محلی هستند. مدل  پخش

های  شهر را در بازه ونقل حملترافیک شهر ارومیه، سیستم 
مطالعات ) است  داده یجادر خود  1405ا سال ساله ت 5زمانی 
 (.1387-1386 و ترافیک شهر ارومیه، ونقل حملجامع 

هیاروم تیموقع .1شکل     



 

 

 1405شهر به تفکیک رده عملکردی برای سال  ونقل حملشبکه معابر شهر ارومیه در طرح جامع نقشه  .2 شکل

 طرح آمایش سرزمین شرکت مشاور؛ 1387-1386 و ترافیک شهر ارومیه، ونقل حملمطالعات جامع  .مأخذ
 

 ارومیه شهر تردد معابر براساس مطالعات جامع
شهر ارومیه  ونقل حملاطلاعات حجم معابر در مطالعات جامع 
های زمانی اوج صبح، ظهر،  مربوط به تخصیص سفر در بازه
 و 1395، 1390، 1386های  عصر و کل روز است و برای سال

برآورد شده است.  سازی ترافیک شبیه افزار نرمدر محیط  1405
نمونه نتایج تخصیص تقاضای سفر بازه زمانی اوج  عنوان به

نسبت زمان  صورت  بههای مذکور  ( و برای سال8-7صبح )
 شده دادهنمایش  3نقشه شماره سفر به زمان سفر آزاد معابر در 

شود نسبت زمان  مشاهده می  شکل  که در این گونه هماناست. 
 صورت  بهشهری سفر به زمان سفر آزاد معابر محدوده مرکزی 

 بیشتر از همین شاخص در سایر نقاط شهر است یتوجه قابل
 .(1391و همکاران،   )میرزایــی

 

  

شهر ارومیه 1405نقشه وضعیت تردد در شبکه معابر سال  .3شکل    

 نیسرزم شی؛ شرکت مشاور طرح آما1387-1386ونقل و ترافیک شهر ارومیه،  مطالعات جامع حملمأخذ. 
 

  



 

 

 های مدیریتی ترافیك وضعیت موجود شهر برنامه 

 ارومیه
گزینه  10و ترافیک شهر ارومیه،  ونقل حملدر مطالعات جامع 

برای محدوده اعمال محدودیت ترافیکی )زوج و فرد( پیشنهاد و 
کاربری  است. در محدوده مطالعه مذکور از وضعیت شده یبررس

با  شده  جذبثیر، تعداد سفرهای زمین، میزان جمعیت تحت تأ
اهداف مختلف، نسبت تقاضای سفر به عرضه تسهیلات، وجود 

 عنوان بهمعابر شریانی و بافت شهری و خصوصیات اجتماعی 
)مطالعات جامع  است شده  استفادهمعیارهای انتخاب گزینه برتر 

 .(1388 و ترافیک شهر ارومیه، ونقل حمل
 

 شهر ارومیه ای پارك حاشیه 
ای در دو بخش عرضه و تقاضا  اطلاعات مربوط به پارک حاشیه

ای به  است. آمارگیری تقاضای پارک حاشیه شده  یگردآور
روش ثبت پلاک در محدوده مطالعات پارکینگ طرح جامع و 

گانه برای 16است. معیار انتخاب معابر  شده  انجامگانه، 16معابر 
ها و اماکن جاذب سفر در  انجام مطالعات پارکینگ، کاربری

محدوده این معابر است. اطلاعات مربوط به معابری که در 
 ، مطابقشده  انجامای،  تقاضای پارک حاشیهآمارگیری  ها آن
  بهانتخابی  یها ستگاهیا) است شده  ارائه 2 و 1 یها جدول
 .(صورت گرفته است م رند صورت

 ناحیه ترافیکی( 22اطلاعات مربوط به معابر منتخب آمارگیری در محدوده مرکزی شهر )در  .1جدول 

 محدوده آمارگیری نام ایستگاه د ایستگاهک
آمارگیری طول محدوده 

 متر()

 767 دانش - هتل جهانگردی خیابان کاشانی )کاشانی(101
 496 سرداران - امینی خیابان مدنی (مدنی)102

 621 عطایی - سرداران خیابان مدنی (مدنی)103

 297 امام خمینی - 2مدنی  خیابان خیام (خیام)104

 332 امام خمینی - امام حسین خیابان سرداران (امام خمینی)105

 236 خیام شمالی - سرداران خیابان خان بابا خان (سرداران)106

 250 مدنی - عطایی خانه گر شهیشخیابان  (گر شهیش)107

گر  شیشه)108
 (خانه

 255 گر خانه شیشه - عطایی خیابان صحیه

 554 یباش یجارچ - امام خمینی خیابان راسته غلام خان (یباش یجارچ)109

 420 بسیج - باکری یباش یجارچخیابان  (باکری)110

 520 امام - کشتگر خیابان بسیج (کشتگر)111

 257 امام - بسیج خیابان امام صدر (بسیج)112

 

 ای خارج از محدوده مرکزی شهر گانه آمارگیری تقاضای پارک حاشیه16اطلاعات مربوط به معابر  .2 جدول
 )متر( طول محدوده آمارگیری محدوده آمارگیری نام ایستگاه کد ایستگاه

 1116 شورا چهارراه - چهارراه مخابرات خیابان حسنی (شورا)201

 865 گل یخ - قهوه قاباغی خیابان بلوار فرهنگیان (گل یخ)202

 978 بهشتی - سربازان گمنام خیابان استادان (بهشتی)203

 875 همافر - راه پنج خیابان امینی شرقی (-راه  پنج)204

 1203 میدان بهداری - شهرچایی خیابان نبوت (شهرچایی)205

 656 فلکه ورزش - چهارراه مخابرات سربازان گمنامخیابان  (مخابرات)206

 1093 چهارراه مخابرات - راه پنج خیابان ارتش (ارتش)207

 567 زیر پل میثم - دانشکده ادبیات خیابان والفجر (والفجر)208

 1002 ساحلی - چهارراه مافی خیابان دستایب )کاشانی(210

 700 انتهای شفا - دبیرستان امامدرب  خیابان ارشاد شفا (ارشاد شفا)211

 470 درستکار - چهارراه امینی خیابان امام رضا (امام رضا)213

 587 اول شمالی - اول جنوبی خیابان بلوار فرهنگیان (فرهنگیان)215

 905 سومون آباد - سربازان گمنام خیابان بهشتی (سومون آباد)216

 628 میدان مدرس - چهارراه همافر بلوار مدرس (همافر)241

 714 چهارراه آپادانا - فلکه ورزش بلوار سربازان گمنام (آپادانا)261
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 ای عرضه پارك حاشیه
ای، در معابر منتخب داخل  برای برآورد عرضه پارک حاشیه
 ها آنبه  تر شیپگانه که 16محدوده مطالعات پارکینگ و معابر 

است. در  شده  انجامای  اشاره شد، آمارگیری عرضه پارک حاشیه
این آمارگیری تعداد تابلوهای توقف ممنوع، تعداد تابلوهای 

های متصل به  ها و خیابان ها، تعداد کوچه پارک ممنوع، تعداد پل
های عابر پیاده، تعداد  کشی و تعداد خط موردنظرمعبر 
کننده وبوس و تاکسی و سایر عوارض محدودهای ات ایستگاه

برای  .است شده  ثبت دنظرموری در معابر ا حاشیهفضای پارک 
یک از عوارض  به ازای هرص پارک، لمحاسبه طول ناخا

مقدار مشخصی از طول معبر کسر  ،کننده فضای پارکمحدود
متر به ازای هر تابلوی پارک ممنوع(  30مثال  عنوان بهشود ) می

برای پارک  ازیموردنمتر )طول  5/5و از تقسیم این طول بر 
شود. از تقسیم  یک وسیله( تعداد فضاهای پارک محاسبه می
، مقدار شده  محاسبهطول کل معبر بر تعداد فضاهای پارک 
آید. در نهایت  می به دستطول ناخالص پارک برای هر معبر 

برای محاسبه طول ناخالص پارک برای شهر ارومیه از میانگین 
شود که در آن از  ه میوزنی طول ناخالص پارک معابر استفاد
استفاده  ها آنوزن  عنوان بهطول آمارگیری شده در معابر 

شود. با انجام این محاسبات طول ناخالص پارک برای  می
به متر  75/9محدوده مطالعه پارکینگ در شهر ارومیه مقدار 

متر که در مطالعات جامع  3/10آمد که با توجه به عدد  دست
 نزدیک است. ،شده استفادهر و ترافیک این شه ونقل حمل
 

های  گردآوری اطلاعات مربوط به پارکینگ

 ای شهر غیرحاشیه

 ای های غیرحاشیه عرضه پارکینگ

ای در داخل و اطراف محدوده مطالعات  پارکینگ غیرحاشیه 69
اطلاعات مربوط به این  که شده  ییشناساپارکینگ شهر ارومیه 

ها شامل نام، آدرس، ناحیه ترافیکی، مساحت، ظرفیت،  پارکینگ
برداری، متوسط زمان  ساعت فعالیت، میانگین ظرفیت مورد بهره

ها از طریق برداشت میدانی و  پارک و تعرفه استفاده از پارکینگ
است. اطلاعات مربوط به این  شده یگردآورحضور در محل 

 یها ستگاهیا) است شده  ارائه 3شماره  جدول ها در پارکینگ
که در  گونه همان. (صورت گرفته است م ورند صورت بهانتخابی 
دو  ،ها یک از پارکینگ ، برای هرشود یممشاهده این جدول 
برداری  است. یکی ظرفیت مورد بهره شده اعلامظرفیت 

بردار( و دیگری ظرفیت اسمی  توسط مالک و بهره اظهارشده)
مترمربع  25ها بر  )محاسباتی( که از تقسیم مساحت پارکینگ

است. لازم به ذکر  شده محاسبه)فضای ناخالص هر جای پارک( 
است که برای ادامه مطالعات از ظرفیت محاسباتی استفاده 

 خواهد شد.
 

 ای داخل و اطراف محدوده مطالعات پارکینگ های غیرحاشیه مشخصات پارکینگ .3 جدول

 کد
نام 

 پارکینگ
 آدرس

مساحت 

 )متر(

ظرفیت 

 برداری بهره

 ظرفیت

 محاسباتی

ساعت 

 فعالیت

 میانگین

 اتومبیل تعداد

 متوسط

 زمان پارك
 تعرفه

 کاشانی 101

خیابان کاشانی، جنب 
مهمانسرای 
 جهانگردی

 ساعت 1 25 7-19 32 50 800
 7000ورودی: 
 3500ساعت: 

102 
 راه سه
 کاشانی

 راه سهخیابان کاشانی، 
 کاشانی و باکری

 ساعت 1 40 7-20 36 56 900
 7000ورودی: 
 3500ساعت: 

 فرید 103
خیابان کاشانی، کوچه 

 ساسان
 ساعت 1 15 8-20 13 21 320

 7000ورودی: 
 3500ساعت: 

 پاسارگاد 104
خیابان کاشانی، جنب 

 ایرانبیمه 
 ساعت 2 20 8-19 24 25 600

 7000ورودی: 
 3500ساعت: 

 آرارات 105
خیابان دانش، 
 روبروی بانک ملی

 ساعت 30/1 30 8-20 39 55 975
 7000ورودی: 
 3500ساعت: 

106 
شهر 
 ارومیه

میدان انقلاب، امتداد 
 خیابان امام

 ساعت 30/1 50 7-22 80 100 2000
 7000ورودی: 
 3500ساعت: 

 مهدی 107
خیابان امام، روبروی 
 خیابان طرزی

 ساعت 2 30 7-22 33 45 820
 7000ورودی: 
 3500ساعت: 

 و ترافیک شهر ارومیه ونقل حملمطالعات جامع  مأخذ.
 

 ای های غیرحاشیه تقاضای پارکینگ
ای  های غیرحاشیه های تقاضای پارکینگ توجه به اینکه ویژگی با

مشابه )به لحاظ ظرفیت، کاربری اطراف و ...( در یک محدوده 

توان با آمارگیری در  مشخص تقریباً مشابه هم هستند، بنابراین می
های مشابه تعمیم داد. در  یک پارکینگ، نتایج را به سایر پارکینگ

 18، شده  ییشناساای  غیرحاشیه پارکینگ 69نتیجه از میان 



 

 

پارکینگ برای آمارگیری تقاضا انتخاب گردید. در مرحله آمارگیری 
ها و  دلایل مختلف نظیر محدود شدن زمان فعالیت پارکینگه ب

پارکینگ  13ممانعت مالکین از انجام آمارگیری، آمارگیری در 
عمل  یا گونه بهها  کامل انجام شد. در انتخاب این پارکینگ طور به

ها به لحاظ ظرفیت، موقعیت مکانی و  شده که انواع پارکینگ
آمارگیری تقاضای  .های اطراف پوشش داده شوند کاربری
 شده  انجام 26/09/1393ای در تاریخ  های غیرحاشیه پارکینگ

پلاک،  19تا  7است. برای این منظور یک آمارگیر از ساعت 
سایل نقلیه از پارکینگ ساعت و دقیقه ورود و خروج همه و

را ثبت کرده است. در صورت وجود وسیله نقلیه در  موردنظر
ای در شروع آمارگیری، پلاک این وسیله  پارکینگ غیرحاشیه

در آمارگیری  شده  استفادهفرم   است. نمونه شده  ثبتنقلیه نیز 
  ارائه 1ای در نمودار شماره  های غیرحاشیه ای پارکینگتقاض
 است. شده

، نمودار تاییرات تقاضای پارک شده  انجامبا توجه به آمارگیری 
است. در  شده  میترسای  های غیرحاشیه برای هریک از پارکینگ

ساعته  این نمودارها محور افقی، زمان شروع بازه زمانی نیم
آمارگیری و محور عمودی بیانگر تعداد وسیله پارک شده در 

 است. این نمودار موردنظر مذکورای در بازه  پارکینگ غیرحاشیه
 شایاناست.  شده  ارائه )پارکینگ پاسارگاد( 1نمودار شماره در 

ذکر است برای ترسیم این نمودارها در مرحله پردازش اطلاعات 
پارک، زمان ورود و خروج وسایل نقلیه به ابتدای هر بازه 

 دست  بهتوجه به اطلاعات  باتخصیص داده شد.  ساعته مین
ای، میانگین تعداد  از آمارگیری تقاضای پارک غیرحاشیه آمده 

آمارگیری برای یک بازه  زمان مدتخودرو پارک شده در کل 
، میانگین زمان پارک برای هریک از ساعته مینزمانی 
ها به تفکیک زمان  ای و سهم پارک های غیرحاشیه پارکینگ

  لاست که در جدو شده  محاسبهه های روزان پارک از کل پارک
 است. شده  ارائه 4شماره 

 

 

 
 آمارگیری در پارکینگ پاسارگاد زمان مدتساعته در  های نیم تعداد خودروی پارک شده در بازه .1 نمودار

 

 ای خلاصه اطلاعات مربوط به تقاضای پارک غیرحاشیه .4جدول 

 کد

 پارکینگ
 نام پارکینگ

ظرفیت محاسباتی 

 )وسیله(

میانگین روزانه تعداد خودرو 

های  در بازه پارك شده

 ساعته مین

میانگین تعداد خودرو پارك 

 ساعته مینهای  شده در بازه

 برای صبح

میانگین تعداد خودرو پارك شده 

برای  ساعته مینهای  در بازه

 عصر

 15 15 15 24 پاسارگاد 104

 45 49 47 39 آرارات 105

 23 17 20 16 عارفیان 115

 47 14 33 700 طوبی 121

 14 15 15 25 2بعثت  124

 6 10 7 14 محمدی 125

 57 31 45 32 طهرانچی 128

 81 77 79 120 زاده و سروش مهدی 129

 4 3 3 10 تکتاز 134

 18 26 21 24 باکری 141

 44 39 42 40 امینی 143

 7 12 9 26 سردان مقدم 155

 44 52 48 88 عطائی 159

 

 



 

 

ــواحی     ــك ن ــه تحکی ــهر ب ــی ش ــات جمعیت اطلاع

 ترافیکی
ــامع   ــات ج ــلدر مطالع ــل حم ــه    ونق ــهر ارومی ــک ش و ترافی

جمعیت، جمعیت شـاغل و میـزان اشـتاال در محـل شـال بـه       
ــال    ــرای س ــک ب ــواحی ترافی ــک ن ــای  تفکی ، 1390، 1386ه

ــامع    1410و  1405، 1395 ــات ج ــت )مطالع ــده اس ــرآورد ش ب
(.  بـرای اسـتخراج   1387و ترافیـک شـهر ارومیـه،     ونقل حمل

و  یابیــ درونهــای افــق طــرح، از  ایــن اطلاعــات بــرای ســال
 دسـت   بـه اسـت. بـه کمـک اطلاعـات      شده  استفادهی ابی برون
ترافیــک شــهر ارومیــه،  ونقــل حمــلاز مطالعــات جــامع  آمــده 

ــزان اشــتاال در محــل شــال   ــت، جمعیــت شــاغل و می جمعی
ــرای ســال  ــواحی ترافیکــی ب و  1393هــای  بــرای هریــک از ن

یــابی خطــی و متایرهــای مربــوط بــه  بــه کمــک درون 1398
 است. شده  محاسبهیابی خطی  برون به روش 1415سال 

 

 اطلاعات کاربری زمین موجود در سطح شهر
هـای زمـین شـهر ارومیـه      جهت گـردآوری اطلاعـات کـاربری   

با کارفرمـا مکاتبـه شـد، آخـرین اطلاعـات گرافیکـی کـاربری        
ــاربری   ــه ک ــترس، نقش ــهرِ در دس ــین ش ــود در   زم ــای موج ه

 دهدانشــان  4طــرح جــامع شــهر اســت کــه در نقشــه شــماره 
و  ونقـل  حمـل هـایی از ارومیـه بـه کـاربری      است. بخـش  شده 

انبـــارداری اختصـــا  دارد کـــه در ایـــن شـــکل نیـــز      
 است. مشاهده قابل

 
 

 

 نقشه کاربری زمین موجود در طرح جامع شهر ارومیه .4شکل 

 شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین ؛1387-1386و ترافیک شهر ارومیه،  ونقل حملمطالعات جامع  .مأخذ

 

گردآوری اطلاعات طرح جامع و تفصیلی و 

 های موجود و آینده کاربری
جهت گردآوری آخرین اطلاعات طرح جامع و تفصیلی ارومیه از 
طریق کارفرما با مشاور طرح و آمایش مکاتبه شد. در مکاتبه 

های پارکینگ پیشنهادی  خواسته شد تا اطلاعات مربوط به لکه

کید بر موضوع و مقررات طرح جامع و تفصیلی با تأو ضوابط 
 نابراین براساسبپارکینگ در اختیار این شرکت قرار گیرد. 

یند ابه ادامه فر شده  یگردآورلی یهای طرح جامع و تفص نقشه
 است. شده  پرداختهپژوهش 

 

 

 



 

 

 های پیشنهادی طرح جامع کاربری
 شـده   دادهنقشـه کلـی طـرح جـامع نشـان       5نقشه شـماره  در 

اسـت.   شـده   مشـخص هـا   است. در این شکل، انـواع کـاربری  

، مـرتبط بـا پـژوهش پیشروسـت    هـا کـه    یکی از ایـن کـاربری  
هـای آن   و انبـارداری اسـت کـه لکـه     ونقـل  حمـل های  کاربری
ــادر  ــا یجــ ــت.   یجــ ــده اســ ــخص گردیــ ــهر مشــ شــ

 اراضی پیشنهادی طرح جامع ارومیه  . نقشه کاربری5شکل 
شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین ؛1387-1386و ترافیک شهر ارومیه،  ونقل حملمطالعات جامع  .مأخذ

 
 

. نقشه کاربری اراضی پیشنهادی طرح تفصیلی ارومیه6شکل   

 ؛ شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین1387-1386و ترافیک شهر ارومیه،  ونقل حملمأخذ. مطالعات جامع 
 

 ج

 

 



 

 

 های پیشنهادی طرح تفصیلی کاربری
های پیشنهادی طرح تفصیلی  نقشه کاربری 6شماره  شکلدر 

است. در این شکل، نوع کاربری پلاک  شده  دادهشهر نشان 
های شهری  زمین مشخص گردیده است. در کنار انواع کاربری

های با کاربری پارکینگ  در نقشه طرح تفصیلی، موقعیت زمین
 است. شده  مشخصعمومی 

 

 عرضه پارکینگ
ای و  عرضه پارکینگ در طرح جامع ارومیه، شامل عرضه حاشیه

های  ای مربوط به پارکینگ است. عرضه غیرحاشیه یا هیحاشریغ
های عمومی براساس  عمومی و خصوصی است. عرضه پارکینگ

و ترافیک ارومیه  ونقل حملاز سازمان  شده  یگردآورهای  داده
است. عرضه پارکینگ خصوصی نیز از ماتریس  شده  انجام

است. عرضه پارکینگ  شده استخراجمقصد  -أ سفرهای مبد
از تقسیم طول معبری که پارک در آن آزاد است بر  ای حاشیه
متر )طول ناخالص پارک هر وسیله( و اصلاح نتایج  3/10عدد 

از مطالعات جامع پارکینگ  3/10عدد است.  آمده  دست  به آن
توجه به  است. در نهایت با گرفته قرار استفاده موردتهران 

ساعت،  - وسیله صورت  بهرویکرد مطالعات در ارائه نتایج 
ای( در عدد  ای و غیرحاشیه عرضه نهایی )شامل عرضه حاشیه

 ( ضرب شده است20تا  5:30ساعت )بازه زمانی  5/14
 .(1388و ترافیک شهر ارومیه،  ونقل حملمطالعات جامع )
 

برآورد کمبود فضای پارك برای وضع موجود سال 

1386 

و ترافیک شهر ارومیه از تفاضل  ونقل حملدر مطالعات جامع 
عرضه و تقاضای هر ناحیه، کمبود فضای پارک به تفکیک 

 - برحسب وسیله 1386برای سال  مطالعه موردنواحی ترافیکی 
 شده  ارائه 7نقشه شماره که نتایج آن در  آمده  دست  بهساعت 
 (.1388 و ترافیک شهر ارومیه، ونقل حملمطالعات جامع )است 

 

 
 86میزان کمبود فضای پارک وسیله در شهر ارومیه در سال نقشه  .7 شکل

 ارومیه ونقل حملطرح جامع  .مأخذ
 

 های افق طرح برآورد کمبود پارکینگ برای سال

، مدت کوتاهدر مطالعات جامع پارکینگ ارومیه سه افق 
و  1395، 1390های  به ترتیب برای سال بلندمدتو  مدت انیم

و کمبود فضای پارکینگ به تفکیک  شده  گرفتهدر نظر  1405
ها  نواحی ترافیکی در محدوده مطالعات پارکینگ در آن سال

میزان کمبود  10و  9، 8نقشه شماره برآورد شده است. در 
ق طرح های اف ( در سالازیموردن)تعداد فضای پارک اضافی 

 و ترافیک شهر ارومیه، ونقل حملمطالعات جامع )است  شده ارائه
1388.) 

 

 

 

 ؛ 1390ارومیه در سال  نقشه کمبود فضای پارک وسیله در شهر .8شکل 

 ونقل ارومیه طرح جامع حمل

؛ 1395 در شهر ارومیه در سال نقشه کمبود فضای پارک وسیله .9شکل 

 ونقل ارومیه طرح جامع حمل



 

 

 
 
 
 

 

 

 
 ارومیه ونقل حملطرح جامع  ؛1405کمبود فضای پارک وسیله در شهر ارومیه در سالنقشه  .10 شکل

 

 های عمومی بندی ساخت پارکینگ اولویت

بندی اجرای طرح ساخت پارکینگ عمومی که در  اولویت
 ، در جدولشده  اشارهو ترافیک به آن  ونقل حملمطالعات جامع 

و ترافیک  ونقل حملمطالعات جامع )است  شده  ارائه 5شماره 
 (.1388 شهر ارومیه،

 
 

 

 جامع پارکینگ مطالعه موردبندی اجرای طرح ساخت پارکینگ در محدوده  اولویت .5جدول 
 قرار گرفتن در این رده اولویتدلیل  شماره ناحیه ترتیب اولویت

 در ناحیه ینشان آتشوجود ایستگاه  867 1
 مطب و درمانگاه در ناحیه 66بیمارستان و  4وجود  361 2
 مطب و درمانگاه در ناحیه 164وجود  371 3
 مطب و درمانگاه در ناحیه 29بیمارستان و  1وجود  363 4
 ترین ناحیه ناحیه مرکزی شهر، شلوغ 365 5
 های افق طرح زیاد بودن نیاز به پارکینگ در همه سال 375 6
 های افق طرح زیاد بودن نیاز به پارکینگ نسبت به مساحت در همه سال 374 7
 و امکان پوشش تقاضای پارکینگ آن ناحیه 365نزدیکی به ناحیه مرکزی  364 8

9 378 
 آن ناحیه وو امکان پوشش تقاضای پارکینگ  365نزدیکی به ناحیه مرکزی 

 های طرح بودن رشد نیاز به پارکینگ در افق توجه قابل 
 بالا بودن نیاز به پارکینگ 469 10
 های افق طرح بالا بودن نیاز به پارکینگ و رشد زیاد آن در سال 866 11
 و امکان پوشش تقاضای آن ناحیه 365نزدیک بودن به ناحیه مرکزی  869 12
 را در یک رده اولویت قرار داده است ها آنهای این نواحی  بودن ویژگی شبیه سایر نواحی 13

 شرکت مشاور طرح آمایش سرزمین ؛و ترافیک شهر ارومیه ونقل حمل. مطالعات جامع مأخذ
 

 تعداد فضای پارکینگ پیشنهادی برای ساخت در هر ناحیه

و ترافیک ارومیه،  ونقل حملدر نهایت مطالعات طرح جامع 
در هر ناحیه برای دو حالت  ازیموردنتعداد فضای پارکینگ 

 درصدی تقاضای پارکینگ را مطابق جدول 100و  80پوشش 

و ترافیک  ونقل حملمطالعات جامع )است  شده شنهادیپ 6 شماره
 (.1388 شهر ارومیه،

 

 

 پارکینگ پیشنهادی طرح جامع ارومیه برای ساخت در هر ناحیهتعداد فضای  .6 جدول

 شماره ناحیه
 ازیموردنتعداد فضای پارکینگ 

 درصد تقاضا 100با پوشش 

 ازیموردنتعداد فضای پارکینگ 

 درصد تقاضا 80با پوشش حدود 

361 370 280 
363 250 200 
364 120 90 
365 500 200 
366 200 160 
367 200 160 
371 700 560 



 

 

374 250 200 
375 400 320 
378 250 200 
461 150 120 
464 40 0 
465 100 100 
467 0 0 
469 20 160 
473 0 0 
866 200 160 
867 160 120 
868 0 0 
869 50 40 
893 0 0 
895 60 40 

 

 مطالعه موردتعداد فضای پارکینگ در خارج محدوده 
فیک ارومیه به جهت اجرای و ترا ونقل حملطرح جامع 

سیاست محدوده ممنوعه و تشویق شهروندان به پارک تر،  موفق
 مورددر خارج از محدوده مطالعات پارکینگ، در حاشیه محدوده 

که موقعیت و است نیز پیشنهاد احداث پارکینگ داده  مطالعه
مطالعات )است  شده  ارائه 7شماره  در جدول ها آنمشخصات 
 (.1388 و ترافیک شهر ارومیه، ونقل حملجامع 

 

 های بیرونی محدوده تعداد فضای پارکینگ پیشنهادی طرح جامع پارکینگ ارومیه برای ساخت در هر یک از بخش .7 جدول
 توضیحات ازیموردن تعداد فضای پارکینگ بخش رده اولویت

 --- 1500 غربی 1

 2200 جنوبی 2
 های موجود در قسمت جنوب غربی اولویت اجرایی بالاتری داشته پارکینگ
 و ترجیحاً گنجایش بیشتری برایشان در نظر گرفته شود. 

 850 شمالی 3
 داشته های موجود در قسمت شمال غربی اولویت اجرایی بالاتری پارکینگ
 و ترجیحاً گنجایش بیشتری برایشان در نظر گرفته شود. 

 بهتر است این فضای پارکینگ در قسمت جنوب شرقی بخش طراحی شود. 50 شرقی 4

 

 ها داده لیتحل و  هیتجز

   شبکه  تحلیل  مدل

گیری  های تصمیم مراتبی یکی از روش فرایند واکاوی سلسله
است.  مراتبی سلسلهها بخش اول واکاوی  است. انتخاب سنجه
های شناسایی شده نامزدها ارزیابی  سوس براساس سنجه

 مراتبی سلسلهتحلیل   مطابق اصل همبستگی در شوند. می

، یعنی اند وابستهعناصر هر سطح صرفاً به عناصر سطح بالاتر 
ر هر سطح لزوماً بر اساس سطح بالاتر ضرایب اهمیت عناص

شود. در حالی که در بیشتر اوقات بین  مشخص می
، روابط و یریگ میتصمهای  آلترناتیوهای تصمیم و معیار

ای  همبستگی متقابل وجود دارد. فرآیند تجزیه و تحلیل شبکه
که تعامل بین  مسائلیابزاری سودمند در  عنوان بهتواند  می

دهند به کار گرفته  ای می عناصر سیستم تشکیل ساختار شبکه
را بین  طرفه کیروابط  مراتبی سلسلهتحلیل  شود. در حالی که

 .گیرد سطوح تصمیم به کار می
کند  ای شرایطی را مهیا می یند تجزیه و تحلیل شبکهافر

گیری و معیارهای تصمیم  که روابط متقابل بین سطوح تصمیم
مورد بررسی و ملاحظه قرار گیرند. اگرچه  یتر یکلبه شکل 

گیری  ای نیز یک مقیاس اندازه یند تجزیه و تحلیل شبکهافر
 ا به مانندگیرد، ام نسبی مبتنی بر مقایسات زوجی را به کار می

مراتبی را به  یک ساختار اکیداً سلسله ،مراتبی سلسلهتحلیل 
گیری را با  ، بلکه مسئله تصمیمکند ینممسئله تحمیل 

 سازی مدل دیدگاه سیستمی توأم با بازخورد، یریکارگ به

تحلیل  در اینجا یک نمای کلی از نحوه عملکرد .کند می

 :آورده شده است مراتبی سلسله
یا  گیری تصمیماولین قدم این است که مورد  :تعیین هدف

تعریف کنید.  وضوح بههدفی را که باید به آن پرداخته شود، 
هر چیزی از انتخاب رشته تا  تواند میشما  گیری تصمیم

 .انتخاب مقصد تعطیلات باشد

، معیارهایی را که گیرنده تصمیمدر مرحله بعد،  :شناسایی معیارها
مورد استفاده قرار گیرند، شناسایی و  ها گزینهباید برای ارزیابی 

. این معیارها باید با هدف مرتبط باشند و عوامل مهم کند یمتعریف 



 

 

مثال، در انتخاب یک  عنوان بهمؤثر بر تصمیم را منعکس کنند. 
شامل هزینه،  تواند میکننده جدید برای فروشگاه، معیارها  تامین

  .کیفیت، زمان تحویل و خدمات مشتری باشد

گیرنده  پس از شناسایی معیارها، تصمیم :مقایسه زوجی
تا اهمیت  دهد یمزوجی را بین هر معیار انجام  یها سهیمقا
را مشخص کند. یک مقیاس، برای ارزیابی میزان  ها آننسبی 

. شود یماهمیت یک معیار در مقایسه با معیار دیگر استفاده 
مثال، اگر هزینه با کیفیت مقایسه شود،  عنوان به

تا »گیرنده ممکن است تشخیص دهد که هزینه  تصمیم

  .«به همان اندازه مهم است»از کیفیت یا  «تر حدودی مهم
نتایج مقایسه زوجی برای ایجاد  :مراتب سلسلهایجاد یك 

گیری استفاده  مراتبی از مسئله تصمیم یک ساختار سلسله
و به دنبال آن،  ردیگ یمشود. هدف در بالای صفحه قرار  می

. این ساختار ردیگ یمهای جایگزین قرار  معیارها و سوس گزینه
 ها آندهی ارتباط بین عناصر مختلف و اهمیت نسبی  به فرم

 .کند یمکمک 

با استفاده از  گیرنده تصمیمسوس : ها ارزیابی جایگزین
زوجی، هر گزینه را براساس معیارها ارزیابی  یها سهیمقا
مقادیر عددی را برای منعکس کردن عملکرد  ها آن. کند یم

این . دهند یمزین برای هر معیار اختصا  نسبی هر جایگ
واقعی، نظرات کارشناسان  یها دادهبر اساس  توانند یممقادیر 

 .ذهنی باشند یها یابیارزیا 

  ها نیگزیجانتایج مقایسه زوجی و ارزیابی : ها وزنمحاسبه 
 وزن هر معیار و جایگزین ترکیب  صورت ریاضی برای محاسبه به
 
 بردار ویژهیندی به نام روش ا. این معمولاً با استفاده از فرشوند یم

 روشاز  یتر یتخصصکه ابعاد  شود یمیا جبر ماتریسی انجام  

 .کند یماعمال   یمراتب تحلیل سلسله

همچنین سازگاری در  مراتبی تحلیل سلسله :بررسی سازگاری
خواسـته   گیرنده تصمیم. از کند یمرا بررسی  گیری تصمیمیند افر
کنـد   یبند رتبهتا چند مقایسه تصادفی زوجی را مجدداً  شود یم

گونه اسـت.   همان ها آن یها قضاوتتا اطمینان حاصل شود که 
، مقایسه زوجـی مجـدد بـرای    ها یناسازگاردر صورت شناسایی 

 .شود یمیابی به ثبات بالاتر انجام  دست

مرحلـه نهـایی شـامل ترکیـب نتـایج بـرای       : تصمیم نهایی

های به دست آمـده بـرای هـر گزینـه،      است. وزن گیری تصمیم
. شـود  مـی بـه ترتیـب اولویـت اسـتفاده      هـا  آن بندی رتبهجهت 

ترین انتخاب در نظر  عنوان مناسب جایگزین با بیشترین وزن، به

 .شود میگرفته 
 

شهر   در سـطح  هـای عمـومی پارکینگ  کلی  وضعیت

  مطالعه مورد
  مختلفی شــهری دارای اجــزاء  ونقل حمل  سیســتم  امــروزه
،  هـای راهنمــایی چراغ روهـا، هـا، پیـاده خیابـان  ازجمله
ها و ...  شــهری، متــرو و پارکینگ  هــای اتوبــوس پایانــه
و نبود   است  اجـزاء دارای کارکرد خاصی  از ایـن  هرکدامهستند. 
  شــهری را مختــل  ونقل حمل  سیسـتم  کـل ها آناز   یکی
  ترافیک  ها در روانی پارکینگ  خصو   ســازد. در ایــن مــی
  ونقل حمل  کارکرد سایر اجزای سیستم  و در افزایش  نقلیه  وسایل

و   مکـان(. Rui, 2013) دارنـد  را بر عهده  مهمی  شهری نقش
  یـک  مهـم  هـا جـزء خصوصـیات قرارگیری پارکینگ  محـل
  محل  در یـک ها آنشـود. قرارگیـری  می  محسوب  پارکینگ
نمایـد. در  مؤثری ایفا می  نقش ها آن  بازدهی  در افزایش  مناسب
  ـگپارکین 69( ارومیهناحیه شهر  22)  مطالعه موردشهر   سـطح
را   مربعمتر 104986 حـدود  مسـاحتی  وجـود دارد کـه  عمـومی
هـای  پارکینـگ  مشخصات 3  شماره  جدول ردیگ یبرمدر 

 دهد. می  را نشان  منطقه  عمـومی
 

  منطقه موجـود  هـای پارکینگ  و کیحی  کمی  تحلیل

  هـای عمومی پارکینگ  یابی مکان  جهت  لیتحل و  هیتجز

 مطالعه مورد  منطقه

  بررسـی  ـهمقاله ک  هدف  بر اساس  ذکرشده  مطالب  به  با توجه  

  یابی و مکان  هـای عمومی پارکینـگ  مکـانی -  فضـایی  توزیـع
فضـاها بـا   این  گردید که  ، لازم استارومیه  شهردر   آن  بهینه
  های کاربری اراضی یکسری معیارها و شاخص  بـه  توجـه
  ، اطلاعـات ارزیـابی  قرار گیرند. بـرای چنـین  یموردبررس
، تعــداد  نظیــر تعــداد جمعیــت و اطلاعاتی  توصــیفی
های  پارکینگ  موقعیت  شامل  مکانی  و اطلاعات خــانوار
معیارهای تأثیرگذار در   و تمام  مطالعه مورد  در منطقه  ومیعمـ
 افزار نرم از  و بـا اسـتفاده  گردیـده  مراکـز تهیـه  ایـن  یابی مکان
،  تحلیـل ازیموردن  های اطلاعاتی لایه  بــه ،مراتب سلسلهتحلیل 
از پارامترهـا در   هرکدام  متقابل  و تأثیرات  شده  لیتبد
  ةدرزمین  قبلی  مطالعات  به  با توجه  پارکینگ  یـابی مکـان
  محیطـی  شـرایط  به  شهری و با توجه  خدمات  یابی مکان
 موسوی، سید)  اسـت  شده  گرفتهکار ه ب  مطالعه مورد  منطقـه
های  مراکز پارکینگ  یابی مکان  جهت  کـه  پارامترهـایی. (1386
در نظـر   تحلیـل  در این  مطالعه مورد  منطقه  به  با توجـه  عمومی
 از: اند عبارت،  است  شده  گرفته
 
 
 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%82%D8%AF%D8%A7%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%98%D9%87_%D9%88_%D8%A8%D8%B1%D8%AF%D8%A7%D8%B1%D9%88%DB%8C%DA%98%D9%87


 

 

  هــای اطلاعاتی لایــه  دهــی و وزن یگذار ارزش

 ای شبکه  تحلیل  از مدل  با استحاده
  تحلیل  مـدل  معیارهـا از طریـق  بـه  دهی ، وزن مرحله  در این 

های  لایه  متفـاوت  اهمیـت  منظور کـردن  جهت مراتب سلسله
برای   روش  گیرد، در ایـن قرار می  استفاده مورد  اطلاعاتی
  یـابی در مکـان ها آن  اهمیـت  برحسبها  از لایه  هرکدام
شود.  می  داده  اختصا   مناسـبی  وزن  هـای عمـومی پارکینـگ
معیارهـا   اهمیـت  ارزیابی  جهت  مختلفـی  دهی های وزن روش
  روش  ها شـامل روش  وجود دارد. این  گیـرانصمیم بـرای ت
  تحلیـل  و روش  دوتـایی  مقایسه  ، روش نسبتی  ای، روش رتبـه
،  تئـوری، دقـت  ها در اصل روش  این  باشد. تفاوت یم  تـوازن
  گیران بـرای تصـمیم  آن  بـودن  فهم قابلکاربرد و   سهولت
هـای  لایـه  تلفیـق (.23: 1385 ،جوکندان )عبـادی  اسـت
در   هـر لایـه  اهمیـت  در نظـر گـرفتن  بدون  اطلاعاتی
را در   اطلاعاتی های لایه  واقعی  تواند ارزش نمی  یابی مکان
در   متفاوت  ارزشدهد زیرا واحدهای بـا  دخالت  نهایی  تلفیق
ها از  لایه  از این  هرکدام  که یدرحالگیرند،  قرار می  ارزش  یک
  برخوردار هستند. بـه  یابی در مکـان  خاصی  اهمیت  درجه
  برحسبها  از لایه  هرکدام، برای  دهی وزن  منظـور روش  همـین

  ، وزن هـای عمـومی پارکینـگ  یـابی در مکان ها آن  یتاهم
 ،و همکاران  )روستایی  است  شده  داده  اختصا   مناسـبی
  معیارها از روش  به  دهی وزن  جهـت مقاله  در ایـن (.1390
  درجـه  کردن  مشخص  . جهت است  شده  استفاده  زوجـی  مقایسه
  تعریف  به  با توجه  های اطلاعاتی از لایه  هرکدام  اهمیـت
و   زمینـه  موجـود در ایـن  ، از اسناد و کتـبموردنظر  اهـداف
  و همچنین  ترافیـک  شـهرداری و سـازمان  کارشناسـان  نظرات
از   راهنمـا و مشـاور، بـا استفاده  محتـرم استادان  نظرات
از   ، بــا اســتفاده . در نهایت است  شده  یآور جمع  پرسشنامه
، س افزار نرم  کمــک  بــه مراتبی سلسلهتحلیل   تکنیــک
. برای اند شده  اعمال  نهایی  نقشـه  و در تهیه  دهی معیارها، وزن

و   از نظـر کارشناسـان  عوامل  نسـبی  اهمیـت  به  یابی دست
ناسازگاری   نرخ . است  شده  استفاده  زمینه  موجـود در ایـن  منـابع
کمتـر از   چون  که  است  آمده  دست  به 08/0  زوجی  مقایسات

باشـد. در  مـی  قبول قابل  مقایسات  ، سـازگاری ایـن اسـت 1/0
  با توجـه ها آن  وزن  معیارها و میزان  تمامی 8  شـماره  جـدول
  عمـومی  پارکینـگ  مکـان  ی در انتخـابتأثیرگذار  میـزان  بـه
 . است  شهری آمده کارکرد بـا

 

  اطلاعاتی  مختلف  های لایه  به  شده  دادهاختصا    های و وزن  یبند تیاولو .8 جدول
  اولویت  وزن  ی اصلیمعیارها

 1 188/0 مراکز تجاری  به  نزدیکی
 2 175/0  اصلی  ارتباطی  شبکه  به  نزدیکی
 3 151/0  کیمراکز پرتراف  به  نزدیکی
 4 109/0 مراکز اداری  به  نزدیکی
 5 081/0 های موجود از پارکینگ  فاصله
 6 072/0 مراکز جهانگردی  به  نزدیکی
 7 048/0  جمعیتی  متراکم مراکز
 8 047/0    ارزش ی باها زمین
 9 041/0 ها و مهمانسراها هتل  به  نزدیکی

 11 022/0  مراکز درمانی  به  نزدیکی

 12 021/0  مراکز آموزشی  به  نزدیکی

  08/0:  زوجی  ناسازگاری در مقایسات  نرخ
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  هـای اطلاعاتی لایـه  کـردن  همپوشانی

 9شماره  جدول  طبق ها آن  به  دهی های و وزن لایه  از تهیه  پس
دار بـا  هـای وزن لایـه  مناسب  روش  از یک  با اسـتفاده  بایستی
برای   های مناسب محدوده  نهایی  شوند تا نقشه  ترکیـب  هـم

ها  لایه  مرحله  آید. در این  به دست  های عمومی ایجـاد پارکینگ
 افزار نرم  محــیط  تأثیرگــذاری بــه  انمیــز  اســاس بر

  هـای مختلف جبـری لایـه  محاسـبات  و بـا اعمـال  فراخوانده
  مرحله  از این  . پس است  قرارگرفتهروی یکدیگر   اطلاعاتی
  های عمومی مراکـز پارکینگ  احـداث هینههـای ب زمـین  نقشه

برای   ی مناسباه محدوده  نقشـه  آیـد. در ایـن مـی  به دست
تـا   ضعیف  از خیلی  دسته 5در   های عمومی ایجاد پارکینگ
  در نقشه  . بنابراین است  شده یبند میتقس  بسـیار خـوب

  در ایـن  هـای عمـومی پارکینگ  ، احداث نهایی یگذار ارزش
نقشه شماره شـود ) پیشـنهاد مـی  ریـزان برنامه  هـا بـه مکـان
  جهـت  های بسـیار خـوب محدوده  ها که مکان  بهترین .(9

های  هستند، در خیابان ارومیه شهردر   پارکینـگ  احداث
  ... و درمانی و مراکـز تجاری  و در نزدیکی  پرترافیک
 .اند گرفته قرار
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  یریگ جهینتبحث و 

  های جامع گیری و برخورداری از ویژگی با بهره  پژوهش  این
از دستاوردهای   بـا الهـام  و دیدی جارافیایی  نظری تحلیلی

در   و راهکارهـای مفیـد و سودمند، سعی  مـدیریتی  نـوین
و   بـرای تقویـت  و بهینه  راهبـردی، مطلـوب  الگویی  ارائه

 ارومیهـر در شـهر بهت  یرسان خدمات  جانبه همه  هـدایت
شـهر را دارد. در   پایدار در این  توسعه  پیشـبرد اهـداف  جهـت
  ةدرزمینـ  مـردم  به  یرسان خدمات  ارتقـای سطح  نتیجـه
  جهت  اتخاذ راهکارهای مناسب  شهری مستلزم  خـدمات
  مختلـف  در سطح  شاغل  ی نیروی انسانیگیر بهـره
 از شهری خواهد بود.  خدمات  اجراییو   ی، مدیریتیریز برنامـه
  به  پایدار شـهری توجه  از معیارهای توسعه  یکی  که  آنجایی
  ، لذا توزیع است شـهری  و خـدمات  امکانـات  متـوازن  توزیع
برقرار   فضایی  عدالت  که باشـد یا گونه بهشهری باید   خدمات
  نتـایج  بررسی  به  صورت  نیبد (.1380 )ذکرالجیدر، شود

  در ایـن  هـای عمـومی پارکینـگ  یـابی مکان  مطالعاتی
  مطالعه مورد  منطقـه  در سـطح است. شده پرداخته  پژوهش
 حدود  مسـاحتی  وجود دارد کـه  عمومی  پارکینگ (هیناح 22)

  پارکینگ  استاندارد سرانه .ردیگ یبرمرا در   مربعمتر 104986
 3/1و شهرســازی   راه  معیارهــای وزارت  طبق  در ایران
 (.1387 ،د و همکارانفر )رشیدی  است  متــرمربــع
  های عمومی پارکینگ  کـل  مسـاحت  به  با توجه

آمــار   بــراســاس  مطالعه موردمحدوده   ، جمعیت(104986)
  نفــر( و ســرانه 224/736)  مرکــز آمــار ایــران

در   مطالعه مورد  در محدوده  هــای عمــومی ینــگپارک
  بـا توجـه  کـه  اسـت  مربـعمتر 14 بـا برابر  کنـونی  شرایط
  چنین  توان می  های عمومی اسـتاندارد پارکینگ  سـرانه  بـه
  در این  های عمومی پارکینگ  سرانه  که گیـری کـرد نتیجه
  از سـوی وزارت  شده  فیتعراز شـهر با استانداردهای   بخش
های  پارکینگ  فضایی  ندارد. توزیع  و شهرسازی مطابقت  راه

و   است  نگرفتـه  صورت  یدرست به  مطالعه مورد  منطقه  عمومی
در  قرار دارنـد و عمدتاً  هم  به  نزدیک  در فاصله ها آن  اغلب

سفر   از مراکز جاذب  کـه اند گرفته قرار  هـایی کنار خیابان
  ندارند. بنابراین  پارکینگ  بـه  و نیـاز چنـدانی دارند  فاصله
  در بخش  خصو   بههای جدید  پارکینگ  یابی مکان  لزوم

  احساس ،قــرار دارد  در آن  بـازار و امــاکن  مرکزی شهر کـه
بـرای ایجـاد   های مناسب محدوده  شود. در نتیجه می

تا   ضعیف  از خیلـی  دسـته 5در   هـای عمـومی پارکینـگ
  در نقشــه  ــابراینبن . اسـت  شـده یبند میتقس  بسـیار خـوب

  در این  های عمومی پارکینگ  ، احــداث نهــایی یگذار ارزش
در مقاله تعداد  شود. پیشنهاد می  ریـزان برنامـه  هها بـ مکان

فضاهای پارکینگ پیشنهادی طرح جامع در هر ناحیه ذکر 
یابی در تجزیه و تحلیل  با مکان ها آن یابی مکانکه  شده

 پژوهش مطابقت دارد.
صحیح  یها مدلشناسایی  ةتحقیقات بسیاری درزمین

و های عمومی جهت افزایش کارایی  وری از پارکینگ بهره
 ها صورت پذیرفته است. ترافیک محدوده این پارکینگ کاهش
 و رونداین تحقیقات استفاده از ظرفیت حداکثری  اکثر

. در اند دادهقرار  یابیو ارزها را مورد توجه  درآمدزایی این مکان
، آنالیز ها نگیپارکراستای کاربری بهینه از  این مقاله و در

 ت.پارکینگ مورد بررسی قرار گرف یها داده
های عمومی  برداری از پارکینگ شناسایی روند بهره 
این ة ویژه پارکینگ نمونه و چگونگی توزیع کاربرهای عمد به

 وری ظرفیت پارکینگ حداکثر بهره پارکینگ جهت رسیدن به
)قله( زمان پارکتا  یافتن روند صحیح جهت شیفت پیک و

های  ر صحیح ترافیکی در استفاده از ساعتبدین ترتیب رفتا
های آماری  کم ترافیک ایجاد شود. با استفاده از بررسی داده

و ساعت  نییو تعبندی  توان به اولویت پارکینگ نمونه می
 پرداخت. بحرانی پارکینگ طیشرا
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 راهکارها
 و  پژوهش  راهکارهای پیشنهادی در راستای نتایج  ارائه
  باشد. با توجه موجود می  بهبـود شرایط  گیری در جهـت نتیجه
  فضـایی -و ساختار کالبـدی   و طبیعی  انسـانی  شـرایط  به

، راهکارهای  موجود کاربری پارکینگ  وضعیت  شـهر، همچنـین
و   ترافیکــی  و مشــکلات  مسائلاز   کاســتن  جهــت  اصولی
در   های عمومی پارکینگ  به افراد  آسان  دسترسی  همچنین
 شود: زیر پیشنهاد می  شرح  ، بهمطالعه مورد  منطقه
 

  پارک و سواری»ایجاد مناطقی موسوم به » 
  از خودروهای اشتراکی در میان مردم یریگ بهرهترویج 

 عمال قانون محدودیت پارکا 
  سبک آهن راهشبکه 
 (سازی ترافیک )محله آرام آرام 
 مسیر ویژه ورود اتوبوس 
 محدوده بدون ترافیک 

 همگام  کپار  ری بـرای ایجـاد تسـهیلاتگـذا ـرمایهس  
 .ها و فضاهای شهری راه  با توسعه
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