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EXTENDED A B S T R A C T 

Introduction 
This study aims to predict and assess the social and cultural consequences arising 

from the construction and completion of the "Dogaz" highway in the Tehran 

metropolitan area. As one of the most critical north–south corridors in the western 

part of the capital, this project connects key east–west axes—including Shahid 

Kharrazi, Shahid Hamedani, the Tehran–Karj Freeway, Shahid Lashgari (Karaj 

Special Road), and Fath highways—thereby playing a pivotal role in completing 

the regional transport network and alleviating traffic congestion in western and 

southern districts. Given the supra regional character of this developmental 

intervention, the study examines its impacts at three spatial levels: the direct 

intervention zone (extending 3.5 km), the immediate vicinity (Districts 22 and 21, 

with emphasis on residential complexes such as Kharrazi, Negin e Gharb, and 

Ghazali Township, as well as scientific research centres), and the broader regional 

sphere. Adopting a forward looking perspective for the post implementation period 

(T+1), the research seeks not only to identify positive and negative effects but also 

to outline plausible scenarios for optimal consequence management. 

The theoretical framework draws upon both critical and supportive stances 

regarding urban highway development. On the one hand, scholars such as Jacobs 

(1961), Mumford (1958), and Downs (1970) emphasise social fragmentation, 

diminished neighbourhood quality of life, urban fabric degradation, and adverse 

environmental impacts. On the other hand, urban planners, economists, and 

transport engineers regard highways as instruments for facilitating economic 

growth, rehabilitating decayed urban fabrics, fostering redevelopment in declining 

neighbourhoods, and responding to the imperatives of modern urban life. In recent 

decades, movements such as New Urbanism, Smart Growth, and Transit Oriented 

Development have posed serious challenges to car centric and sprawling urban 

patterns. The research operationalises a conceptual model based on the 

"individual–environment–local community" triad and a three fold change 

framework—namely, alterations in connectivity networks and travel behaviour, 

shifts in socio economic infrastructure and public services, and transformations in 

recreational and environmental opportunities—to identify project sensitive 

variables. A systematic review of empirical precedents indicates that positive 

outcomes of analogous projects include enhanced safety, traffic reduction, time 

savings, neighbourhood renewal, and improved urban scenery, whereas negative 
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consequences predominantly involve social disintegration, weakened neighbourly 

relations, increased noise pollution, loss of place identity, and diminished security 

in undefended urban spaces. 

Methodology 
This research adopts a mixed-methods design, comprising two sequential phases. 

In the first phase, thematic analysis with purposive sampling was employed, 

involving semi structured interviews with 30 municipal executives, senior experts 

from Districts 22 and 21, university professors, and urban planning specialists, in 

order to extract the qualitative dimensions and core themes of the project's impacts. 

The open, axial, and selective coding process yielded 8 main themes and 24 sub 

themes. In the second phase, a survey method was utilised to collect the views of 

60 experts and officials associated with the project through a census approach. 

Data were gathered using a researcher developed questionnaire. Quantitative data 

analysis applied descriptive statistics (means, frequencies, percentages) and 

inferential statistics (one sample t tests). Additionally, scenario planning with cross 

impact analysis was employed to project consequences for the post implementation 

period (T+1). 

Findings 
Findings unequivocally demonstrate that the Dogaz highway construction, as a 

developmental initiative, entails minimal negative consequences and 

predominantly positive effects. According to the prioritisation performed, the most 

significant positive impacts, characterised by high intensity and long term duration, 

include: reduced vehicle fuel consumption (mean = 3.9 out of 5, with 56% of 

respondents rating it as "high" and 22% as "very high"), decreased expropriation 

and compensation costs for affected parties (mean = 3.2), shortened travel time and 

distance (mean = 4.0, with 45% "high" and 33% "very high"), reorganisation of 

abandoned and derelict lands around the Vardavard River (44% "high" and "very 

high"), reduced traffic load on Shahid Ardastani Boulevard (67% "high" and 11% 

"very high"), improved distribution of access to major roadways in Districts 22 and 

21 (75% "high" and "very high"), increased driver satisfaction (63% "high"), 

decreased traffic volume at the Fath–Dogaz intersection (70% "high" and "very 

high"), facilitated access to Kharrazi, Mehsan, and Moallem residential complexes, 

and enhanced safety with reduced financial and human losses on Ardastani 

Boulevard (50% "high" and "very high"). 

Conversely, the most critical negative impacts, with high intensity and medium  

to short term horizons, comprise: restricted traveller access to Hazrat Khadijeh 

(PBUH) Park via the Karaj Special Road (east west direction; mean = 3.4), poor 

visual quality and landscape disorder in successive views along the Vardavard river 

valley (50% "high" and "very high"), increased noise pollution for adjacent 

residential complexes (20% "high"), reduced residential comfort due to elevated 

vehicular traffic (30% "high"), and visual clutter along the watercourse margins 

caused by extensive barren and abandoned military lands (44% "low" and 33% 

"moderate"). The results further indicate that consequences such as neighbourhood 

level social fragmentation (67% "not at all" and "low"), decreased use of public 

transport (68% "not at all" and "low"), proliferation of undefended urban spaces 

(50% "not at all" and "low"), diminished social security (45% "not at all" and 

"low"), loss of the natural landscape of the Vardavard river valley (40% "not at all" 

and "low"), and reinforcement of local identity (50% "low") are among the least 

likely to occur, suggesting that the project contributes positively to reducing social 

harms and avoiding disruption to neighbourhood cohesion. 

Scenario analysis outlines three distinct prospects for the project's future. The 

first scenario (optimistic) emphasises the development and completion of the 

highway network as a means to facilitate intra  and inter urban traffic, forecasting 

benefits such as an integrated western Tehran transport grid, reduced dependence 

on the Karaj Special Road monopoly, enhanced tourism and commercial potential 



in Districts 21 and 22, decreased accidents and fuel consumption, redistribution of 

traffic loads across east–west corridors, lower social vulnerabilities, and increased 

utilisation of District 22's travel attractions. The second scenario (pessimistic) 

warns that, owing to the phenomena of "induced travel demand" and "funnelling 

into a bottleneck," the highway may not only fail to reduce congestion but, by 

shifting traffic from one point to another, may actually exacerbate gridlock, 

encourage private car usage, and ultimately lead to project failure—as observed in 

the case of the Sadr elevated expressway. The third scenario (realistic) advocates 

for traffic equilibrium through simultaneous public transport development, 

proposing measures such as travel demand management, expansion of metro lines 

along east–west axes, door to door transport systems, at grade light rail for satellite 

towns, highway tolling, and promotion of a public transport culture. 

Discussion and Conclusion 
In conclusion, the research asserts that a "traffic management" approach must 

replace the traditional "traffic facilitation" paradigm. Experiences from various 

highway development projects in Tehran demonstrate that merely responding to 

travel demand by building more highways does not reduce congestion; rather, 

owing to multiple traffic nodes and incomplete connections, it results in traffic 

backlogs and extended queues. Hence, instead of focusing solely on smoothing 

traffic flow, policies of travel demand management—including congestion pricing, 

public transport incentives, secured local access, east–west linkage of the highway 

(via Abshar, Niaiesh, and Abshenasan Boulevards), and continuous traffic load 

monitoring—should be prioritised. The proposed mitigation and monitoring system 

comprises 12 operational measures, such as demand management during holidays 

and peak hours, regulating heavy vehicle access, securing access to the Mehsan 

and Moallem residential complex, pursuing the S20 Boulevard project, adjusting 

the slope of Shahid Ardastani Street to prevent cold season and rainy weather 

accidents, improving access to the Shahid Kharrazi residential complex, 

establishing a safe access hierarchy to Hazrat Khadijeh (PBUH) 

 Park, and providing appropriate ramps at key interchanges. Furthermore, given

the extensive residential, commercial, scientific, and medical developments

projected for District 22 in the coming years, the need for broader measures in

public transport expansion and regional traffic management becomes ever more

pressing.
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«مقاله پژوهشی»

 بزرگراه دوگاز در شهر تهران  ارزیابی تأثیر اجتماعی و فرهنگی احداث

اثوندیاحمد غ

 چکیده

بزرگراه  لیتوسعه و تکم یو فرهنگ یاجتماع یامدهایپ یو بررس ینیبشیمطالعه حاضر با هدف پ
 نیاست. همچن انجام گرفته یشهر 50و  55بر مناطق  دی، در سطح شهر تهران، با تأک«دوگاز»

 یامدهایسنجش پ ،یشهر 50و  55مختلف پروژه در سطح مناطق  راتیضمن توجه به تأث
روش  قیابتدا از طر دیگرد یبرخوردار است. در واقع سع یاریبس تیاهم از یشهر یافرامنطقه
بزرگراه استخراج گردد و سپس  یفیک راتیهدفمند تأث یریگنمونه وهیو به ش کیتمات لیتحل

از  یمندحاصل از پروژه با بهره یمثبت و منف یامدهایاثرات و پ ییبه شناسا شیمایروش پ
 جیپرداخته شود. نتا یشماربه روش تمام یاو منطقه یهرنظران شت متخصصان و صاحبنظرا

 نیترکم یدارا یااقدام توسعه کیعنوان آن است که احداث بزرگراه دوگاز به انگریحاصل، ب
بزرگراه در  ریتأث تیبا توجه به اهم تر،قیطور دق. بهباشدیمثبت م امدیپ نیترو بیش یمنف امدیپ

شامل  ادیمثبت با شدت ز یامدهایپ نیترعمده ،یشهر یبر فضا میطور مستقمداخله و به حوزه
تملک و جبران خسارات  یهانهیکاهش هز ه،ینقل لی: کاهش مصرف سوخت وسالیاز قب یموارد

رها شده اطراف رودخانه وردآورد  یاراض یسفر، سازمانده ریمعارضان، کاهش زمان و طول مس
)س( و جهیاز بوستان حضرت خد فادهاست یمسافران برا یقطع دسترس . در مقابلباشدیم
جزء  ادیدر امتداد روددره وردآورد با شدت ز یاپیپ یدهایبزرگراه در د نییپا یبصر یهاتیفیک
آثار  شیو افزا یکاهش آثار منف یبرا وی. در آخر بر سه سنارگرددیمحسوب م یمنف یامدهایپ

 است.  دهیرده گردبرآو یااقدام توسعه نیمثبت ا

 های کلیدیواژه
 شهر تهران. ،یشهر 50و  55مناطق  ش،یمایبزرگراه دو گاز، روش پ ،یو فرهنگ یاجتماع ریتأث یابیرزا
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 همقدم
 س تیز یریگو ش کل ینیشهرنش  ندهیدر دوران معاصر رشد فزا

معاصر ب ا  یکه شهر و شهرساز است مدرن، موجب شده یشهر
در  ری اخ یهادر ده ه نیهمچن . مواجه ش ود ینینو یهاچالش
 اند و به تبع آن با مسئلهداشته یاهیرویها رشد بشهرکلان رانیا

. ان ددهیرو گردهروب  یهرشو برون ونقل درونبه نام حمل یمهم
جه ان س وم، ک ه اغل ب  یهاش هرها در کش ور هی رویرشد ب»

از جمل ه  یادهی به مش کلات عد باشد،یم زین نشده یزیربرنامه
 «ش ودیمنج ر م  یشهر کیونقل و ترافمسائل مربوط به حمل

(Saeednia, 2002).  
ونق ل حمل که مسئله است ییهاشهرکلاناز  یکیتهران  شهر
 نیتراز محس  وس. اس  ت آن ب  وده ری  گب  انیهم  واره گر یش  هر
: باش دیونق ل ته ران م رتبط م حمل تیک ه ب ا وض ع یلاتمشک
و  یانس ان هیاتلاف وقت و سرما ک،یو هوا، تراف یصوت یهایآلودگ
و  دهی گرد یعم وم یتیخود موجب نارضا که به نوبه است یاقتصاد
. زن دیدام ن م  ن هیزم نی و تح ول در ا رییبه ضرورت تغ جیتدربه
ونق  ل و مه  اجرت حمل لیوس  ا یفراوان   ،یس  اختار باف  ت ش  هر»

 رییبه تغ یدر آنها منته رییکه تغ باشندیم یشهروندان از جمله عوامل
 تیدر وض ع یآن دگرگ ون یو در پ  ش وندیش هرها م  تیدر وضع

 ،یو جلال  ینل ی)ز« منج ر خواه د ش د یدیجد یازهایشهرها به ن
 یای مهم که بر جغراف ییاساس از جمله عناصر فضا نیبر ا. (0390
 یه ا، س اخت بزرگراهاس ت اثرگ ذار ب وده اریبس معاصر  یشهرها
 عنص ر ش بکه نیت ریرون یبعنوان بهها بزرگراه. است یشهردرون
اف راد و  یسو دستر ییرا در جابجا ینقش مهم یشهردرون یهاراه
 یه اپروژه لی قب نی ا یاج را». کنن دیم  ءفایا یشهر هتوسع زین
 ،یف رم ش هر مجدد یبندمنجر به صورت اس،یمقبزرگ یرساختیز

در  تیجمع ییجابجا یدر الگو رییو تغ یموتور یهاییامکان جابجا
و  ه ایش هردار هاز بودج  ییب اا اریبس  ریسطح شهر، صرف مقاد

 س تیز طیو مح  یش هر یهادر محل ه ادی ز یو دگرگون راتییتغ
هس تند  یخط یهارساختیها از زبزرگراه نیهمچن. شودیم یشهر

 «دهندیم رییقلمرو را تغ کی یطیمنابع محکه ساختار، عملکردها و 
از  یک یونق ل اس اس حمل نی ا ب ر. (0391و همکاران،  ی)برازجان
. اس ت یو مت وازن در جوام ع بش ر داری پا هتوس ع یاصل یهاهیپا

 هو چ  ه در مرحل   یس  اختمان هچ  ه در مرحل   یس  ازراه یه  اپروژه
 یب ر ج ا س تیز طیرا بر اجزاء مح  یغالباً اثرات سوئ ،یبرداربهره
 ای اثرات جه ت ک اهش و  نیا ییو شناسا ینیبشیکه پ گذارندیم

 Saeed et اس ت برخ وردار ییباا تیاز بروز آنها از اهم یریجلوگ

al., 2012)) .

«1ه ارگمک انی ا» ،یشهردرون یهااثرات بزرگراه هدربار

محاس بات »از  ری ه ا ب ه غبزرگراه یبررس یکه برا کندیم انیب
 رد؛ی هم صورت گ «یمحاسبات اجتماع» دیمعمول با «یاقتصاد

و  ین یبشیتوس ط بزرگ راه پ آمده وجودبه یمسائل اجتماع یعنی
 ،یمس ائل اجتم اع یبن دبا رتبه نیبنابرا. شود یبندرتبه کیهر 

و  ه اتیبه مز توانیطور همزمان مبه یطیمحستیو ز یاقتصاد
 .( Harg, 2009Mc) بردیپ یشنهادیاحداث بزرگراه پ یضررها

 یدی تهدعنوان ب هرا  یشهردرون یها( بزرگراه0921) 2ممفورد

( 0990) 3ک وبزیج. نگ ردیم یشهر طیو مح یاجتماع محل یبرا

در  ه اابانیخ یزندگ یدر نابود یرا عامل اصل یعنصر شهر نیا

 یه  ا( بزرگراه0911) 4از نگ  اه داون  ز. کن  دیم   یش  هر معرف  

 هو حوم  یب ه بخ ش مرک ز س ود را نیت ربیش ،یشهردرون
دو بخ ش را  نی ا نیماب یفضاهاکه حالیدر  رساند؛یشهرها م
البت ه در کن ار . دهندیقرار م یزوال و پژمردگ تیوضع کیدر 
ه ا در نس بت ب ه اث رات مخ رب بزرگراه یانتق اد یهادگاهید

 زانیروج ود دارن د، از جمل ه برنام ه زی ن یگریشهرها گروه د
معماران و مهندس ان راه ک ه ب ه  ،یهراقتصاددانان ش ،یشهر

 یاب زارعنوان ب هبلک ه  ،یمنف  یعنصرعنوان بهها نه بزرگراه
 یشهر، ابزار یرشد اقتصاد لیکارآمد و اثربخش در جهت تسه

و  یمیفرس وده، ق د یهامج دد در محل ه هتوس ع ج ادیا یبرا
عنوان ب ه ای ش هرها و  یمرک ز یه اواقع در بخش افتهیزوال
و معقول ب ه تح وات ش هر م درن و الزام ات  یعیطب یحلراه
 یمهرنجان یمانی)سل نگرندیم ینید شهرنشیجد هدر دور یزندگ

ها، از بزرگراه یبردارساخت و بهره نیبنابرا. (0015و همکاران، 
هوا، ص دا، خ ا ،  یاز جمله آلودگ یابالقوه یامدهایاثرات و پ

زائ  د  ونق  ل م  واداز حمل یو خط  رات ناش   یس  طح یه  اآب
.(Gafi et ai,. 2011)خطرنا  را به همراه دارد 

 است ک ه در چن د ده ه ییهاتهران از جمله سازمان یشهردار
و  یش هر اسی در مق یااقدامات توس عه نیتربزرگ یگذشته مجر
اتوب ان  د،ی صدر، تون ل توح ی: پل طبقاترینظ ییها)پروژه یامنطقه
اساس  نیاست. بر هم ...( بودهو  منطقه نواب ی)ع(، بازسازی امام عل
 جینت ا یک ردن برخ  ده ه تجرب ه چندپس از  زیتهران ن یشهردار
اه داف  یب ه برخ  افتنی و دس ت ن یااق دامات توس عه ندیناخوشا
)ات اف( را  یو فرهنگی اجتماع ریتأث یابیارز ،یتوسعه شهری اجتماع
 به نینخست یهایابیارز»است.  قرار داده دستور کار خوددر 

Ian McHarg 1. 

Lewis Mumford 2. 

Jane Jacobs 3. 

Anthony Downs 4. 
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 یول  ش د؛یم  یمنته  یو فن  یاقتصاد ،یطیمحستیز یابیزار
از  ت ریو واقع  ت ریانس ان ییه ایابیها به دنبال ارزدولت وزهامر
هس  تند،  یاتوس  عه یه  اپروژهخواس  ته و ناخواس  ته  یام  دهایپ
و  افت هی یروزافزون  تی اهم یاجتم اع یه ایابیارز کهیطوربه
« اس ت ق گرفت هب ه دنب ال آن رون  زی ن یفرهنگ  یه ایابیارز
 ریت أث یابی : ارزاس ت معتق د« روچ سیک ر». (0390 ،یانی)حاج

 ای مثبت ،مهم ای داریپا راتییتغ هافتینظام لیتحل یپروژه؛ به معنا
 هج یک ه در نت است مردم زندگی در ،خواستهنا ایخواسته  و یمنف
. (0311)روچ،  دیآیوجود مبه ینیمجموعه اعمال مع ایعمل 
و  یاجتم اع ریت أث یابی ارز»ژوهش حاضر به دنب ال رو پنیا زا
بزرگ راه . باش دیم « احداث بزرگراه دوگاز در شهر ته ران یفرهنگ

ک ه  اس ت بزرگ راه غ رب ش هر ته ران نیت رو مهم نیدوگاز اول 
آن متص ل خواه د  هنقط  نیت ریشهر را به جنوب هنقط نیتریشمال
 یغرب    یشرق یهاهبا بزرگرا یادیز یهابزرگراه، تقاطع نیا. نمود

 ،یهم دان دیش ه م،یحک  ،یخ راز دیاتوبان شه لیشهر تهران از قب
ک رج( و    )تهران دهیفهم دی)جاده مخصوص( و شه یلشگر دیشه

 یام دهایپ یو بررس ینیبشیمطالعه، پ نیهدف ارو ایناز . فتح دارد
مان )ز T+1 یزمان هاحداث بزرگراه دوگاز در دور یو اجتماع یفرهنگ
. باش دیم  50و  55منطقه  ژهیواز اجرا( در سطح شهر تهران، بهبعد 
و توس عه  ح داثا از: است عبارت قیتحق یال اصلؤساساس  نیبر ا

 50و  55در من اطق  ژهیوبزرگراه دوگاز در س طح ش هر ته ران ب ه
در  یو فرهنگ  یاجتم اعو منفی مثبت  یامدهایچه آثار و پ ،یشهر
خواهد داشت؟ یپ

   مبانی نظری

 رچوب نظریچا
 

 هطور عم ده از ده ه ا ب ههای معطوف به اثرات بزرگراهپژوهش
ه ای تب ار آنچ ه ام روزه ب ا عن وان بزرگراه. شودآغاز می 0991
 و طراحی « جنبش زیباشهر»شود، به شهری شناخته میدرون

 عنوان بهآنها  گردد که بهبلوارهای شهری قرن نوزدهم بازمی
 های مسکونی ها، توسعهپار  بخشی از یک طرح برای ساخت

 و ایجاد فضاهایی عمومی برای فراغت و لذت بردن از حضور
 آنها  این بلوارها که بعداً به. شددر شهر نگریسته می

و  سیاستشود، فاقد محدودیت در دسترنیز گفته می« ویپار »
ک ه طوری، بهاست سازگاری با زندگی شهریآنها مزیت اساسی 
درختان و فضاهای عم ومی ب ا ها ساختماناهی، رالگوهای پیاده

 ,DiMento and Ellis)دهن ده م کلی ت ش هر را ش کل می

های ب  ا گس  ترش اعتراض  ات و ش  ورش 0911 هدر ده  . (2013
های فقی ر جامع ه( ویژه گروه)به تربیشهای شهری و حساسیت

ش هری و ه ای درونهای س اخت بزرگراهنسبت به اجرای پروژه
ها نسبت به دیگری از حساسیت ههای شهری، دورتخریب محله

در . خ ورده ا رق م میابعاد اجتماعی، اقتصادی و سیاسی بزرگراه
(، دیوی د 0915) 0توان ب ه کاره ای هن ری لوف وراین زمینه می

ای  ن . ( اش  اره ک  رد0910) 3کاس  تلز( و مانوئ  ل 0913) 5ه  اروی
و  از منظ ر اقتص اد سیاس ی )مارکسیس تی ت ربیشپژوهشگران 

های مدرنیس تی ب ر ه ا و برنام هساختاری( به تحلیل اثرات طرح
داری غربی توج ه فضای شهر در چارچوب تحوات نظام سرمایه

همزم   ان ب   ا تش   دید  0991و  0911 هدر ده   . اندداش   ته
پایدار، توج ه  همحیطی و طرح مفهوم توسعهای زیستحساسیت

انتش  ار  ش  هری وه  ای درونمحیطی بزرگراهب  ه اث  رات زیس  ت
 ههای ناشی از مصرف سوخت خودروها در شهرها، پیش ینآلودگی

در ای ن زمین ه رویکرده ای . شودظاهر می هاپژوهشدیگری از 
ه ای اث رات بزرگراه ههایی غنی از بحث درب اراکولوژیکی، زمینه

ت وان ب ه انتش ار مث ال میعنوان . ب هکن دشهری را باز میدرون
(، 0915« )0های رش دمح دودیت»گزارش کلوب رم ب ا عن وان 
( و 0911« )2آینده مشتر  ما»المللی انتشار گزارش اجلاس بین

( و 0995« )زم ین»سپس انتش ار گ زارش مرب وط ب ه اج لاس 
شهری، ب ه کت اب های دروناثرات بزرگراه هشکل خاص درباربه

ش  هرها و »ب  ا عن  وان  1و جف  ری کن  و رثی 9مرج  ع پیت  ر نی  ومن
. ( اشاره کرد0919« )1لوابستگی به اتومبی

ه ای مختل ف به بعد، با ظهور جنبش 5111و  0991از دهه 
رش د »، «نوشهرگرایی»ریزی و طراحی شهری از جمله در برنامه
، مطالع   ات، «محورعمومیونق   لحمل هتوس   ع»و « هوش   مند
 های بزرگراه ههای قابل توجهی دربارها و طرحگزارش
حال، از جمله محورهای ینبا ا. شودشهری منتشر میدرون

 وابستهونقل نقد حملتوان به اساسی مورد توجه این دوره می

Henri Lefebvre 1. 
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رویی ش  هری و رش  د ب  ه خ  ودروی شخص  ی، نق  د پراکن  ده
ونقل مانن د های پایدارتر حملبر شیوه تربیشنشینی، تأکید حومه
ونق  ل غیرموت  وری، توج  ه ب  ه ونق  ل عم  ومی و حملحمل
ب ر قابلی ت دسترس ی در آنها  ثراتهای کاربری زمین و اسیاست

های تغیی ر اقل یم و آاین ده هتوجه ب ه مس ئل و فضاهای شهری
 . (0015سلیمانی مهرنجانی، )شهری اشاره کرد 

ش هری، دو طی ف از های دروناثرات بزرگراه هدربار»در مجموع 
توان از هم مشخص ساخت؛ الف( ها را در گام نخست میدیدگاه

ه ای ش هری نم اد مدرنیس م و ه ا و آزادراهاهبرای برخی، بزرگر
 اس ت ه ای تخصص ی ق ادرفاده از روشاست که با است کارایی

مراکز ش هری را یکپارچ ه و بس یاری از عناص ر کیف ی زن دگی 
شهری را بهبود بخشد؛ ب( در مقابل، برای برخی دیگر، در پیش 

 توجهی به ابعادسازی در شهرها، نوعی بیگرفتن رویکرد بزرگراه
شناختی، فرهنگی و نیازهای چندگانه در اجتماعی، زیستی، زیبایی

نه ایی آن ج ز  هکه نتیج  است ونقل و جابجاییهای حملشیوه
چن  دپاره ک  ردن بخ  ش مرک  زی ش  هر، مس  یرها و مع  ابر ب  ا 

ریزی ش هری های محدود و در تعارض با ی ک برنام هدسترسی
.  (0395صدیق،) «است خوب

گردد، ت أثیر متقاب ل اق دام ظه میچنانچه در مدل زیر ملاح
. آورداجتماعی، یکسری تغییرات را فراهم م ی های بر زمینتوسعه

آم ده ص ورت عملقتی مداخله در قالب تغییرات بهو به دنبال آن
گرفت، منجر به پیامدهای اجتم اعی و فرهنگ ی مثب ت/منفی و 

. گرددکوتاه/بلندمدت می

 ای با پیامدهای پروژهبطه زمینه و اقدام توسعهفرایندهای را. 4شکل 

«فرد   محیط   اجتماع محلی»گانه با تکیه بر الگوی سه
به ارزیابی تأثیرات اجتماعی و فرهنگی احداث بزرگراه دوگاز 

در واقع با توجه به سه ورودی: مخاطبان، است.  پرداخته شده
  ایداخلهتغییرات متوان می ای و محیط فیزیکیمحلهاجتماع 

ها البته ارتباطی که هر یک از این ورودی. بینی نمودزیر را پیش
آورند که آثار و با هم دارند، یکسری تغییرات را به وجود می

 .(0311پیامدهای مختلفی را به دنبال دارد )گلکار، 

 محیط اجتماع وضعیت تغییرات اجتماعی در ارتباط فرد.  2شکل 

که  یاساس رییمختلف نشان داد که سه تغ تمطالعا یبررس
 شرح است: نیبد گردد،یمنجر به آثار مختلف م

 نیاز بارزتر یکی دیتردیب :یدر شبکه ارتباط ریی. تغ0
. ونقل شهر خواهد بوددر حمل ریتأث ،یااقدام توسعه نیا راتییتغ
ساکنان، گردشگران و مسافران  یکیطرح با رفتار تراف نیا

معابر مختلف غرب شهر  کیتراف یسازدف روانمختلف و با ه
بزرگراه،  نیبا احداث ا شودیم ینیبشیپ. تهران انجام خواهد شد

تقاطع فتح   دوگاز  لیمختلف از قب یعبور یرهایمس کیتراف
 ،یو بلوار اردستان یدر تقاطع لشگر نی( و همچنشهیراه اند)سه
 . را داشته باشند یترکم یکیبار تراف
 (:رساختی)ز یدر اجتماع محل یو اقتصاد یاجتماع ریی. تغ5
و تدار   ازهایکاهش در ن ای شیاجتماع، افزا رساختیاز ز منظور

 یشنهادیدر اجتماع در اثر اقدام پ ییربنایخدمات و امکانات ز
 رساختیدارد: ز یاجتماع دو عنصر اصل رساختیدر واقع زاست. 
بر . (0319 )برج، یاو منطقه یشهر یو خدمات عموم یکیزیف
 یازهایچنانچه متناسب با ن دوگازاحداث بزرگراه اساس  نیا
 ،یاجتماع یهابیکاهش آسزمینه اجتماع باشد،  یرساختیز
خواهد  یافراد را در پ تیمهاجرت، رفاه و رضا ،یتیجمع راتییتغ

 . داشت

و نوع  تعداد :یطیو مح یفراغت یهادر فرصت رییتغ. 3

 ریوجود در اجتماع، تأثم یحیو تفر یفراغت یهافرصت
 نیدر ا. سفر دارد انیساکنان و متقاض یمنددر بهره یریچشمگ
که  یبلکه کسان رند،یگیقرار م ریتنها ساکنان تحت تأثنه انیم
و  یحیتفر ،یمختلف ورزش یاز فضاها یمندبه بهره لیتما
. کنندیم دایپ رییهستند، تغ یتجار

زمینه  ایاقدام توسعه

تغییرات پروژه

پیامدهای 
پروژه
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 یرهایمتغ ییشناسا یپژوهش برا نیمجموع، در ا در
متأثر از پروژه باشد، علاوه بر مدل  تواندیکه م یاحتمال ریرپذیتأث

پژوهش به چند منبع رجوع شده که از آن جمله  یمفهوم
 ،یشهر رانیمد ن،یشیپ یو نظر یبه مطالعات تجرب توانیم

و ساکنان مناطق مختلف شهر  نفعیذ یها و نهادهاسازمان
. اره کرداش 50و  55مناطق  ژهیوتهران به

 قیتحق نهیشیپ
 اتاف نهیدر زم یآمده، مطالعات مختلفعملبه یمرور تجرب با

 شرح نیبدآنها  نیتراز مرتبط یبرخاست.  ها انجام شدهبزرگراه
 :است

 یارائه الگوی به پژوهش (، در0391) فر و همکارانستوده
 شهر اصفهاندر کلان یعمران یهاپروژه یفرهنگ وستیپ نیتدو
 یهاپروژه یفرهنگ وستیابعاد پ ی آنهاهاافتهیبر اساس  تند.پرداخ
شدند:  یبنددسته یهشت موضوع اصل زیرشهر اصفهان،  یعمران

(، یتعاملات اجتماع و یو گروه ی)تنوع قوم یروابط اجتماع
 و ندهی)شهر آ ینگرندهینوآورانه(، آ یشهر یهارساختی)ز تیخلاق

 تیهو ،یاسلام تیهو ،یرانیا تی)هو تیشهر هوشمند(، هو
 تی)امن تی(، امنیشهر اصفهان گردشگر یرقابت تیو مز یانقلاب
و عناصر  یعی)عناصر طب تی(، عدالت، جذابیذهن تیامن و یکیزیف
از  یریپذالهام و ینیعناصر ع ریها )تأث( و نمادها و نشانهیعیرطبیغ

 فرهنگ غالب(. 
 یبهسازتقاطع مظفر، »(، پژوهشی با عنوان 0391) نیمت

 یهاافتهی انجام داد. «بزرگراه دوگاز یبلوار آبشار و بازطراح
کلان در آن محدوده تا  یوسازهاساخت داد کهنشان  پژوهش
 ریمنطقه را تحت تأث یو اقتصاد یمناسبات اجتماع یادیحد ز

 نیدر ا یادیتراکم زآنها  افتنیانیپس از پا ژهیوقرار داده و به
در  یتر و بهترگسترده داتیتمه دیو بابود  میمنطقه شاهد خواه

 یهابیاز آس یریمنطقه و جلوگ کیتراف یسازجهت روان
. مورد توجه قرار داد یو اقتصاد یاجتماع

فرهنگی-ارزیابی تاثیرات و پیامدهای اجتماعی . 0

 ریتأث یابیارزی به پژوهش(، در 0399) یگتاب پوربیحب
 هابزرگراه فتح   بلوار گل رهمسطحیتقاطع غ یو فرهنگ یاجتماع
 یو منف   مثبت  یامدهایپ نهیدر زم حاصل یهاافتهی پرداختند.

و کاهش تصادفات، کاهش  یمنیا شیاز: افزا بود پروژه عبارت
تهرانسر با مناطق مجاور،  نیبهبود تردد و ارتباط ساکن ک،یتراف

از  تیمسکن و ملک، رضا متیق شیافزا ،یوکار محلرونق کسب
 یهاندهیتعلق به محله، کاهش آا شیافزا ،یشهر تیریمد
 وقوعگرد در تقاطع و احتمال عدم وجود چپ ،یصوت

 . تصادف در محل دوربرگردان غرب به شرق بزرگراه فتح
فاده از است خود پژوهش (، در0392) یدلنواز و خالص

اثرات  یابیلئوپولد جهت ارز سیو ماتر یکدگذار یهاروش
را مورد  صدر تهران دیشه یاحداث بزرگراه طبقات یطیمحستیز

در  یدر روش کدگذار های پژوهشطبق یافته دند.بررسی قرار دا
 559و  یاثر منف 31اثر مثبت،  2 یپروژه دارا ،یمرحله ساختمان

در مرحله  نیهمچن. باشدیم ستیز طیفاقد اثر بر مح تیفعال
 091و  یاثر منف 2مثبت،  راث 09 یپروژه دارا ،یبرداربهره
 یهاوارهیاز د فادهاست که با است ستیز طیفاقد اثر بر مح تیفعال
 است. دهیبه حداقل رس یبرداردر فاز بهره یاثرات منف یصوت
 راتیتأث یابیارزی به پژوهش (، در0390ی )و شالچ نیپرو  
 دی)شه دآبادیبزرگراه سع لیاحداث و تکم یو فرهنگ یاجتماع
طبق نتایج این  پرداختند. تهران یشهردار 01( منطقه یبروجرد
از:  و بلندمدت عبارتند ادیآثار با شدت ز نیتراز مهم یبرخپژوهش، 
شده پار  یو سرقت خودروها تیامن ،یونقل عمومدر حمل لیتسه

 ،یاز شهردار تیرضا ن،یبر ساکن یدر محدوده پروژه، فشار روان
طرح،  یو ناظر اجرا مانکاریپ تیعدم رضا ن،یسفر ساکن نهیهز

 یفر برازمان س ،یصوت یآلودگ شیافزا ،یبه خدمات شهر یدسترس
در خصوص  یرساناطلاع ،یطیمحستیز یآلودگ شیافزا ن،یساکن
 پروژه. 

مطالعات » ی با عنوانپژوهشدر  (،0390) یپورجوهر
حوزه  یاتیو عمل ی  ساختار یراهبرد یو طراح یزیربرنامه

در محدوده  یکه بارگذارنشان داد « مداخله رودخانه وردآورد
و  یافرامنطقه یهاتیفعال ینیبشیمداخله روددره وردآورد با پ

. باا در محدوده طرح خواهد شد یکیموجب بار تراف ،یفراشهر
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بزرگراه  یابیارزبه  یپژوهشدر  ،(0312) یو جعفر پوریتیگ
 آن یطیمحستیو ز یو اثرات اقتصاد یکلانتر دیشه یارتباط

بزرگراه از نظر  نیکه انشان داد مطالعه  نیانتایج  پرداختند.
را در بر خواهد داشت  یمنافع گوناگون یطیمحستیز و یاقتصاد

در مسافت و زمان عبور  ییجوبه صرفه توانیمآنها  که از جمله
در امر انتقال سوخت و مواد  لیو مرور مسافران و کاا، تسه

اخذ  ه،یاروم یمیمجتمع پتروش زیو ن زیتبر شگاهیپاا ینفت
 جادیا سم،یرشد تور ه،ینقل لیعوارض عبور و مرور وسا

مجاور،  یسهولت حمل کاا به کشورها ،یشغل یهافرصت
و  یاو متعاقباً کاهش در تصادفات جاده کیکاهش حجم تراف

و  یدرآمد مل شیعبور و مرور خودروها و افزا تربیش تیامن
 . املا  مجاور بزرگراه اشاره کرد متیق شیافزا زیمنطقه و ن
 ریتأث یرسبر ی بهپژوهش (، در0390) و همکاران عهیش

فد  و کرمان تهران به  یهامحله یبزرگراه بر ساختار اجتماع
ساختار  یبررس یبرا در این مطالعه. پرداختندروش اتاف 

 نیو روابط ب گریکدیمحله با  نیساکن نیمحله، روابط ب یاجتماع
 یبررس. نظر گرفته شد در یو شهردار یاریشورا بامحله  نیساکن
 یمحله و ارائه راهکارها یر اجتماعبزرگراه بر ساختا راتیتأث

 یبزرگراه بر ساختار اجتماع یمنف راتیکاهش تأث یمناسب برا
 یبزرگراه امام عل طبق نتایج پژوهشاست.  یشهر یهامحله

 کرده فیدو محله فد  و کرمان را تضع ی)ع( ساختار اجتماع
 یبزرگراه بر ساختار اجتماع یمنف یکاهش اثرها یو برا است

با  تواندیم کیکرد که هر  انیرا ب ییراهکارها وانتیمحله م
محله مورد  نیساکن یمندو علاقه یتوجه به بودجه شهردار

 . ردیتوجه قرار گ
احداث و توسعه  ی به بررسیپژوهش (، در0399) یرزاق

 از آن یناش یو فرهنگ یاجتماع راتی)ع( و تأثیبزرگراه امام عل
و کاهش  لیاز: تسه دندبو عبارت پرداخت. نتایج به دست آمده
بافت فرسوده و باا رفتن ارزش  یزمان تردد در بزرگراه، نوساز

بهبود منظر  گر،ید یهابه بزرگراه یدر دسترس لیمحله، تسه
خدمات به ساکنان، بهبود  ترارائه به ر،یحق انتخاب مس ،یشهر

طرح شامل  یو اثرات منف امدیپ نیهمچن. سبز یسرانه فضا
بزرگراه به جهت تردد  هیبه املا  حاش بیآس: لیاز قب یموارد
وجود آمدن و هوا، به یصوت یبه جهت آلودگ هینقل طیوسا
در  نیعابر یبزرگراه، ناامن هیدر حاش یشهر دفاعیب یفضاها

و  نیمشکل تردد سالمندان، معلول رگراه،بز یهادوربرگردان
. دبوبزرگراه  یساکنان دو سو نیب یکودکان، گسست اجتماع

اثرات  یابیارزی به پژوهش(، در 0391)انه و همکاران زنگ
 رامونیپ یهاصدر تهران بر محله یبزرگراه طبقات یطیمحستیز

 ذر،یچ ه،یطریق ش،یتجر یهامحله مجاور پل صدر )محله 1 شامل
 آباد و پاسداران   ضرابخانه(  رستم هیاریآباد، اختزرگنده، صدر، رستم

مجاور بزرگراه  یهان داد که محلهپژوهش نشا یهاافتهی پرداخت.
از  یمتفاوت یریرپذیهر کدام تأث یصدر با توجه به ابعاد مورد بررس

و بعد  کیصورت که، بعد اکولوژ نیاند؛ به اصدر داشته یپل طبقات
را  یریرپذیتأث نیترکم تیو بعد امن یریرپذیأثت نیتربیش یکالبد

 نیترآباد بیشرستم محله زیها نمحله یبندداشته است و در رتبه
را از پل  یریرپذیتأث نیترو در مقابل محله زرگنده کم یریرپذیتأث
 صدر داشته است. یطبقات
 یابیبر ارز یمرور» ی با عنوانپژوهش ،(5101و همکاران ) ایوال
 آنها . انجام دادند «یگسترش بزرگراه یطیمحستیاثرات ز

 تیفیهوا، ک تیفیاه بر کگسترش بزرگر ریتأث یبه بررس در مطالعه خود،
 ی  اقتصاد یاجتماع تیآب، سلامت انسان و وضع تیفیخا ، ک
که  بودآن  انگریب جی. نتاندبزرگراه، پرداخت یکیساکن در نزد تیجمع
 شی: افزالیاز قب یها شامل مواردمثبت احداث بزرگراه یامدهایپ
مسکن و  متیق شیافزا ک،یو کاهش تصادفات، کاهش تراف یمنیا

 شتعلق به محله، کاه شیافزا ،یشهر تیریاز مد تیرضا ملک،
و  هاابانیشهروندان به خ یدسترس شیافزا ،یصوت یهاندهیآا

 یدر زمان و کاهش مصرف سوخت، نوساز ییجوها، صرفهبزرگراه
به  یدر دسترس لیبافت فرسوده و باا رفتن ارزش محله، تسه

سبز  یرانه فضابهبود س ،یبهبود منظر شهر گر،ید یهابزرگراه
 ییهاپروژه نیچن یو اثرات منف امدیاز پ ی. در مقابل برخگرددیم

 یهادر محله یگسست اجتماع جادیاز: برهم زدن نظم و ا عبارتند
 نیاز ب ،یسروصدا و شلوغ شیافزا ،یگیکاهش روابط همسا ،یشهر

عبور  یبرا تیدر محدوده، کاهش امن یصرفاً محل یهایرفتن دسترس
 ن،یو عدم حس تعلق ساکن یتیهویکودکان، ب یباز و مرور و
سرقت،  زانیم شیو افزا تیکاهش امن دفاع،یب یفضاها یریگشکل
بزرگراه، مشکل تردد سالمندان،  یهادر دوربرگردان نیعابر یناامن
 نیساکن یبرا ژهیبه و یتیو نارضا ینگران شیو کودکان، افزا نیمعلول

نسبت به عملکرد  یو نگرش منف نیمعارض تیاطراف پروژه، عدم رضا
. یشهردار

 .  Valia
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تر مطالعات آثار و گذشته، در بیش هایپژوهش یدر نقد و بررس
 باشد؛یخاص م یشهر یایمناطق و جغراف یبر مرزها یمبتن امدهایپ

موجب  نکهیا نیکه آثار احداث بزرگراه دوگاز در ع یدر صورت
سطح در  گردد،یم 50و  55مختلف در سطح مناطق  راتییتغ

 یهابا شهر  یشبکه ارتباط لیو تکم لیدر تسه یسع یافرامنطقه
که سنجش  گرددیمجاور شهر تهران م یهااستان زیو ن یاقمار
 لی)تحل ختهیاز روش آم نی. همچنرسدیمهم به نظر م یآثار نیچن
ها بهره گرفته شده داده لیو تحل یآورجمع ی( براشیمایو پ کیتمات

 یاتوسعه قداما نیمختلف ا یامدهایثار و پتا در ابعاد مختلف آ
 یزیربتوان برنامه یسیونویسنار کیبر اساس تکن زیمشخص و ن

ازم را به عمل آورد. 

 روش انجام پژوهش
 یو فرهنگ یاجتماع ریتأث یابیپژوهش جهت انجام ارز نیدر ا

؛ است دهیاستفاده گرد یبیترک قیبزرگراه دوگاز از روش تحق
و در مرحله دوم از  کیتمات لیابتدا از روش تحل رتقیطور دقبه

 . بهره گرفته شد شیمایروش پ
فاز از پژوهش با  نیا در: کیتمات لی( فاز اول: روش تحلالف

مناطق  زیو ن یو کارشناسان مختلف شهردار رانیمصاحبه با مد
 رامونیپآنها  و نظرات امدهایها، پنگرش دیگرد یسع 50و  55

 در مرحله. ردیقرار گ یگاز مورد بررساحداث بزرگراه دو
 یبررس یبرا. پرداخته شد یو فرع یاصل نیمضام هیبعد به ته
 وهیو ش افتهیساختمهیروش مصاحبه ن ازافراد  نینظرات ا
 یایفاده شده تا بتوان به ابعاد و زوااست هدفمند یریگنمونه

فاز از  نیدر ا. بهره گرفتآنها  برد و از نظرات یمختلف طرح پ
و  دیاسات از: عبارتند قیکنندگان در تحقپژوهش شرکت

ی، متخصص با سابقه امور شهر ،یکارشناسان حوزه شهر
 . یامور شهر رانیمسئوان، مد ن،یمعاون
بخش دوم پژوهش از روش  در: شیمای( فاز دوم: روش پب

تر بتوان آثار و استفاده شده است تا در سطح گسترده شیمایپ
مورد سنجش قرار داد. در واقع بعد  یلحاظ کمطرح را به  یامدهایپ

احداث  یو فرهنگ یاجتماع راتیآمده، تأثعملبه یاز مطالعه اکتشاف
و مسئوان  رانیو به سنجش نظرات مد دیبزرگراه مشخص گرد

 یرانجام براس(. n=  91) پرداخته شد یشماربه روش تمام تلفمخ
 یو برا یو استنباط یفیآمار توص یهاوهیاز ش یکم یهاداده لیتحل
مضمون  لیو تحل یفیک یاز کدگذار زیها نمصاحبه یفیک لیتحل

 یامدهایپ ینیبشیو پ لیتحل یبرا نیاستفاده شده است. همچن
 کیاز تکن T+1 یزماندر دوره  یاحاصل از اقدام توسعه

کمک گرفته شده است.  «یسیونویسنار»

 مورد مطالعه محدوده
های سیاسی و اداری کشور، در دامنه مرکزعنوان به ان تهراناست

شهر تهران، پایتخت ایران، است.  واقع شده های البرزکوه جنوبی
از شمال توسط  شهرکلاناین . ان تهران قرار دارداست در مرکز
تدریج به سمت جنوب بر شیب های البرز محصور شده و بهکوه

ر در مت 0،111 ارتفاع شهر از حدود. یابددشت تهران کاهش می

متر در جنوب  0،011 شمال )مناطقی مانند دربند و دارآباد( تا
عنوان بهتهران نه تنها است.  )مناطقی مانند کهریز ( متغیر

قطب اقتصادی، اجتماعی و عنوان بهکشور، بلکه  مرکز سیاسی
 .شودایران شناخته می فرهنگی

ها، نهادهای حاکمیتی، مراکز علمی و تمرکز وزارتخانه
نقش های ملی،های بزرگ اقتصادی و رسانههی، شرکتدانشگا
از . دهدهای مختلف ملی را نشان میبدیل این شهر در عرصهبی

55 دیدگاه فضایی و توسعه شهری، تهران به

که هر کدام از  است ناحیه شهرداری تقسیم شده 030 و منطقه
اقتصادی، تراکم جمعیت و    این مناطق، از نظر بافت اجتماعی

 . فردی هستندهای منحصربهری اراضی دارای ویژگیکارب

در غرب این  55 و 50 پروژه بزرگراه دوگاز عمدتاً بر مناطق

به دلیل برخورداری از  55 منطقهاست.  تأثیرگذار شهرکلان
های توسعه در حال اجرا، از پویایی های وسیع اراضی و طرحپهنه

راتژیک است موقعیتاست.  و رشد کالبدی چشمگیری برخوردار
ونقل های حیاتی حملتهران و نقش ارتباطی آن، توسعه شریان

هایی مانند بزرگراه دوگاز را به ها و آزادراهاز جمله بزرگراه
این پروژه در غرب تهران است.  ضرورتی انکارناپذیر تبدیل کرده

واقع شده و هدف اصلی آن،  روددره وردآورد و در مجاورت
وبی و تکمیل شبکه بزرگراهی غرب اتصال محورهای شمالی جن

شهر است. کلاناین 
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احداث بزرگراه دوگاز،  ،یااقدام توسعه ییو شناسا فیبحث از توص در
 یتهران و با همکار یاست که توسط شهردار یافرامنطقه یاپروژه
اجرا( است.  نی)اتاف در حدر حال انجام  55و  50مناطق  یشهردار

 ،یخدمات ،یمسکون های بزرگراه دوگاز در پهنه یمحدوده مطالعات
حوزه بلافصل و  ر،یکه در سه سطح حوزه فراگ باشدیسبز م یتیفعال

 :است رگذاریتأث میحوزه مداخله مستق
 اتیعمل یامطالعه حوزه مداخله اقدام توسعه نیا در حوزه مداخله:. 0
. باشدیم لومتریک 3/2احداث بزرگراه دوگاز به فاصله مربوط به  ییاجرا

شهر تهران  55در منطقه  یخراز دیبزرگراه شه نیا یدر محور شمال
 یخراز دیبا اتوبان شه رگذریقرار دارد. تقاطع ناهمسطح آن به صورت ز

شده است. سپس در مجاورت رودخانه  اختهس یهمدان دیشه زیو ن
. بعد با عبور ابدییبه طرف جنوب امتداد م( یچایقور ای تگریوردآورد )چ

)جاده  یلشگر دیاز آزادراه تهران   کرج، به تقاطع ناهمسطح شه
تا جنوب و غرب شهر  شودیمخصوص کرج( و بزرگراه فتح متصل م

به سمت  نیچنارتباط دهد. هم یغرب یهاتهران را به استان
 .ابدییجنوب شهر تهران امتداد م یاقمار یهاشهر 

 ،یبلافصل پروژه از شمال به بزرگراه خراز محدوده حوزه بلافصل: .5
 گریو د یاردستان ابانیاز جنوب به بزرگراه فتح، از غرب به خ

که در امتداد آن تا بزرگراه فتح قرار دارند و از شرق به  ییهاابانیخ
محدوده از اهم  نیدر ا. شودیپژوهش و امتداد آن محدود م ابانیخ

 یهابه مجتمع توانیمداخله م هموجود در محدود یمراکز سکونت
از  نیهمچن. اشاره کرد یغرب، شهر  غزال نینگ ،یخراز یمسکون
 مر،یپل ک،یژنت یهاهم پژوهشکده ی  پژوهش یآموزش یهامجتمع
 . نام برد توانیرا م یو دانشکده کشاورز یمیش
 نیگاز در اپروژه دو یکه اثرگذار است آن یایگو جینتا :ریحوزه فراگ. 3

در حوزه مداخله  نکهیا نیدر واقع در ع. خواهد بود «یافرامنطقه»حوزه، 
 نیساکن ر،یدر حوزه فراگ د،ینمایم ریرا درگ 50و  55و بلافصل مناطق 

 یهاشهر  نیساکن ژهیوغرب و جنوب تهران از مناطق مختلف و به
ملازد،  شه،یخان، اندشهر قدس، قلعه حسن ار،یشهر: لیاز قب یاقمار

 . گرددیو باغستان را شامل م یاحمدآباد مستوف

 شهر تهران گانه55مناطقو  فراگیر پروژه در شهر تهران حوزه. 1 شکل

 مداخله کادر کوچک و حوزه بلافصل کارد بزرگ حوزه. 2 شکل
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مراحل انجام ارزیابی تأثیر اجتماعی و فرهنگی
نظران حوزه ارزیابی تأثیر اجتماعی و فرهنگی، مراحل مختلفی صاحب

شده  های ارائهبندیترین مرحلهاند. مهمرا برای اتاف در نظر گرفته
(، فرانک ونکلی 5113ده )سازمانی ایاات متحتوسط کمیته بین

(، هنک بکر 5112(، کریس روچ )0910(، کورت فینستربوش )5113)
(. البته علیرغم 0399باشد )فاضلی، ( می5110( و نیک تیلور )0991)

 توانهای مختلف برای مراحل مطالعات اتاف، میبندیتعدد دسته
الگوی کلی مراحل مختلف مطالعات اتاف را در چند مرحله خلاصه 

 ایشناسایی اقدام توسعه. 5 شناسایی نیاز به انجام مطالعه اتاف. 0د: کر
برآورد اولیه از تأثیرات . 2 ایهای پایهآوری دادهجمع. 0 ابیدامنه. 3

 های بدیلارزیابی گزینه. 1 گزینش و مطالعه تأثیرات مهم. 9 احتمالی
اجرای  طراحی و. 9 تدوین پیشنهادات برای   استن از اثرات منفی. 1

بر این اساس پروژه احداث بزرگراه . ارزیابی اتاف. 01 نظام نظارت
:دوگاز طبق مراحل زیر انجام گرفته است

 مراحل انجام پژوهش اتاف. 1شکل 

 هاافتهی
 رامونیحاصل از نظرات متخصص و کارشناس پی کم یهاافتهی

شرح دوگاز، به و مثبت احداث بزرگراه یمنف یهاابعاد و مؤلفه
:گرددیارائه م ریز

 یکیبار تراف کاهش
احداث بزرگراه دوگاز، کاهش  یامدهایآثار و پ نیتراز مهم یکی

 55خصوص در منطقه اطراف پروژه به یمحورها یکیبار تراف
درصد  00و  91 بیترتبه گرددیچنانچه ملاحظه م. باشدیم

اذعان  ادیزیلیو خ ادینظران در سطح زصاحب
 دیبلوار شه یکیبار تراف ز،اند که با احداث بزرگراه دوگاداشته
به کاهش بار  ترکممقابل آن  هدر نقط. خواهد شد ترکم یاردستان
در . (5/3نمره  نیانگیاند )با مبلوار پژوهش اشاره کرده یکیتراف

تقاطع بزرگراه فتح با دوگاز  یبرا کیکاهش تراف نیمرحله بعد، ا
( و ادیزیلیو خ ادیدرصد در سطح ز 01و  91( )شهیراه اند)سه

درصد در  01و  91)جاده مخصوص کرج( ) یبزرگراه لشکر
 جهینت توانیم نیبنابرا. افتدی( اتفاق مادیزیلیو خ ادیسطح ز
در  یکیکاهش بار تراف نیتربیش ،یالحاظ منطقهگرفت به

 یعنی یآثار نیچن نیهمچن. افتدیاتفاق م 55محدوده منطقه 
)نه بلندمدت(  مدتکوتاه یامدیپ تربیش ،یکیکاهش بار تراف

. شودیمحسوب م

توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای کاهش بار ترافیکی . 4جدول 

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلا  هاالؤس

 1/3 011 00 91 00   00 55در منطقه  یبلوار اردستان یکیکاهش بار تراف

در منطقه  (شهیتقاطع بزرگراه فتح با دوگاز )سه راه اند یکیکاهش بار تراف
50 

  31   91 01 011 2/3 

 2/3 011 01 91 01 01 01 50در منطقه  )جاده مخصوص کرج( یبزرگراه لشکر یکیکاهش بار تراف

و  یحیتفر ،یتجار یبعد از بارگذار 55منطقه  یکیکاهش بار تراف
 ینمسکو

00   33 02 00 011 0/3 

 5/3 011 00 02 00 55 00 55بلوار پژوهش در منطقه  یکیکاهش بار تراف

مرحله اول: توصیف و شناسایی اقدام توسعه ای

مرحله سوم: دامنه یابی

مرحله چهارم: برآورد پیامدها

نظام جبران و نظارت پنجم: مرحله

مرحله دوم: توصیف محیط اجتماعی
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 کاهش هزینه سفر و اتلف وقت مسافران

«کاهش زمان و طول مسیر سفر»افراد به  تربیشها، طبق یافته
«کاهش مصرف سوخت وسایل نقلیه»و نیز  0با میانگین برابر با 

 این امر به . انداشاره کرده 3/9برابر با  با میانگین

)با میانگین « کاهش اتلاف وقت مسافران برای تردد»نوبه خود 
افزایش رضایت رانندگان وسایل »( و بیش از همه به 3/9برابر با 
 . ( در پی خواهد داشت3/9)با میانگین برابر با « نقلیه

 ای کاهش هزینه سفر و اتلاف وقت مسافرانتوزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامده.  2جدول 

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلا  هاالؤس

 0 011 33 02 00 00  سفر ریکاهش زمان و طول مس

 9/3 011 55 29 00 00  هینقل لیکاهش مصرف سوخت وسا

 9/3 011 05 93  52  لهینق لهیرانندگان وس تیرضا شیافزا

 0/3 011 55 55 02  00 تردد یت مسافران براکاهش اتلاف وق

 ایمنطقهتوزیع دسترسی و جابجایی بار ترافیک بین
ین آثار ترافیکی احداث بزرگراه تربیشهای حاصل، طبق یافته
« 50و  55توزیع دسترسی بهتر به معابر اصلی مناطق »دوگاز، 

ان همچنین امک. باشدزیاد( میدرصد در حد زیاد و خیلی 12)

 با میانگین« دسترسی شهروندان به مراکز تجاری و تفریحی»
. باشدای در بلندمدت میاز دیگر آثار مثبت این اقدام توسعه 3/3

داشتن پتانسیل اتصال شرق و غرب از طریق بزرگراه »در نهایت 
 . قرار دارد 3/0با میانگین « دوگاز در بلندمدت

 ثار و پیامدهای توزیع دسترسی و جابجایی بار ترافیک بین منطقه ایتوزیع پاسخگویان بر حسب آ.  3جدول 

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلا  هاالؤس

 1/3 011 52 21 05 03  50و  55مناطق  یبهتر به معابر اصل یدسترس عیتوز

 3/3 011 55 00 02 55  یحیو تفر یشهروندان به مراکز تجار یدسترس

 5/3 011 01 31 01 01 01 گریبه نقطه د یااز نقطه یکیبار تراف ییجابجاانتقال و 

بزرگراه  قیاتصال شرق و غرب از طر لیداشتن پتانس
 دوگاز در بلند مدت

01 31 51 51 51 011 0/3 

 کاهش آسایش و افزایش آلودگی صوتی
نظران مخالف طبق بررسی صورت گرفته، نیمی از صاحب

های مسکونی اطراف ی برای مجتمعافزایش آلودگی صوت»
درصد در سطح  01باشند؛ همچنین حدود نیمی )می« بزرگراه

کاهش »گویان به درصد در سطح کم( از پاسخ 01اصلاً و 
اذعان « علت افزایش ترددآسایش ساکنان اطراف پروژه به

 . اندداشته

 و افزایش آلودگی صوتی توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای کاهش آسایش.  1جدول
 هاالؤس

 زیاد تاحدودی کم اصلا 
خیلی 

 زیاد
 میانگین جمع

 0/3 011 51 51 01 21  اطراف بزرگراه یمسکون یهامجتمع یبرا یصوت یآلودگ شیافزا

 9/5 011 01 31 01 01 01 تردد شیعلت افزاساکنان اطراف پروژه به شیکاهش آسا

 یبزرگراه در اثر سروصدااطراف  نیساکن یکاهش آرامش روان
 هانیاز حضور ماش یناش

 01 01 51  011 1/5 
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 های اجتماعیکاهش آسیب
درصد در حد  31درصد اصلاً و  51نظران )حدود نیمی از صاحب

افزایش فضاهای »اند که احداث بزرگراه، موجب کم( بیان داشته
 30همچنین . گرددنمی« دفاع در اراضی نزدیک بزرگراهبی

درصد در سطح کم به  00درصد در سطح اصلاً و 

در . انداشاره نموده« ایجاد نقاط کور و بروز ناامنی اجتماعی»
توان برای هر دو سؤال فوق، می 5/1واقع با توجه به میانگین 

نتیجه گرفت احداث بزرگراه موجب کاهش آسیب اجتماعی 
یجاد درصد به ا 91که نشان داد های حاصل یافته. خواهد شد

 . اندگسست اجتماعی اشاره ننموده

 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای کاهش آسیب های اجتماعی. 5جدول 

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلا  هاالؤس

 1/5 011 01 51 51 31 51بزرگراه کینزد یدر اراض دفاعیب یفضاها شیافزا

 1/5 011 00 55 55 00 30یاجتماع یننقاط کور و بروز ناام جادیا

 5/5 011 00 00 00 55 5002و  55در سطح محلات مناطق  یگسست اجتماع جادیا

 فاده از وسایل شخصی یا عمومیاست نحوه
درصد از  55گرچه ادهد، های حاصل نشان مییافته
تشویق »اند که احداث بزرگراه موجب نظران اذعان داشتهصاحب
فاده است کاهش»و « فاده از خودروهای شخصیتاس مردم به

درصد در  91گردد؛ اما می« ونقل عمومیشهروندان از حمل
فاده شهروندان از است سطح اصلاً و کم به کاهش

پس احداث بزرگراه تأثیری بر . اندونقل عمومی اشاره کردهحمل
البته با توجه به . ونقل عمومی نداردمندی از حملکاهش بهره

فاده از است تشویق مردم به»برای آثار  3ین نمره میانگ
توان چنین پیامدی را در حد متوسط می« خودروهای شخصی

 . بینی نمودپیش

 فاده از وسایل شخصی یا عمومیاست توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای نحوه.  1جدول 

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلا  هاالؤس

 3 011 55  30 00  یشخص یفاده از خودروهااست مردم به قیتشو

 9/5 011 55  00 21 00 یونقل عمومفاده شهروندان از حملاست کاهش

های مسکونی و فضاهای تسهیل دسترسی به مجتمع

 تفریحی
درصد افراد در سطح زیاد و  22بررسی صورت گرفته نشان داد که 

مجتمع مسکونی مهسان و تسهیل دسترسی به »زیاد به خیلی
تسهیل »زیاد به درصد افراد در سطح زیاد و خیلی 00و نیز « معلم

اند. البته در این اشاره کرده« دسترسی به مجتمع مسکونی خرازی
فاز از توسعه بزرگراه دوگاز، ایجاد دسترسی به مجتمع مسکونی

بینی نشده است و مربوط به فاز بعدی مهسان و معلم پیش 
خاطر ناایمن بودن دسترسی به مجتمع . بنابراین بهباشدمی

تواند در این فاز از اقدام توسعه مسکونی مهسان و معلم می
قطع دسترسی مسافران برای استفاده از »گنجانده شود. همچنین 

بوستان حضرت خدیجه)س( از طریق جاده مخصوص )شرق به 
 .از آثار منفی این پروژه خواهد بود« غرب(

 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای دسترسی به مجتمع ها و فضاهای تفریحی.  7جدول

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلا  هاسؤال

 1/3 011 33 55 30 00 مهسان و معلم یبه مجتمع مسکون یدسترس لیتسه

 2/3 011 55 55 02 00 یخراز یبه مجتمع مسکون یدسترس لیتسه

)س( از جهیفاده از بوستان حضرت خداست یمسافران برا یدسترس قطع
جاده مخصوص )شرق به غرب( قیطر

 00 03 59 00 011 0/3 
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 محیطی پروژهتأثیرات مثبت زیست
درصد پاسخگویان )در  00که نشان داد های حاصل یافته

اند که با احداث بزرگراه، زیاد( اعلام داشتهسطح زیاد و خیلی
 21همچنین . شونداف رودخانه سازماندهی میاراضی اطر

های بصری کیفیت»زیاد( به درصد )در سطح زیاد و خیلی
 پایین بزرگراه در دیدهای پیاپی در 

گرچه در این میان . انداشاره کرده« امتداد روددره وردآورد
اند که منظر طبیعی روددره نظران بیان داشتهنیمی از صاحب

بنابراین . و نیم دیگر مخالف بودند رودوردآورد از بین می
احداث بزرگراه با توسعه و سازماندهی روددره وردآورد ارتباط 

در دستور کار فاز بعدی این پروژه  است کند و بهترپیدا می
 . قرار گیرد

 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای تأثیرات مثبت زیست محیطی پروژه.  8جدول

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد دودیتاح کم اصلا هاالؤس

در امتداد  یاپیپ یدهایبزرگراه در د نییپا یبصر یهاتیفیک
روددره وردآورد

 51 31 31 51 011 2/3 

 0/3 011 55 55 02  00 رها شده اطراف رودخانه وردآورد یاراض یسازمانده

 9/5 011 01 31 51 51 51 از بین رفتن منظر طبیعی رود دره وردآورد

آشفتگی بصری جداره مسیل به علت وجود سطح وسیع اراضی بایر 
و نظامی متروکه

 02 33 00 00 011 9/5 

 قبال عمومیاست ای و افزایشتقویت هویت محله
نظران اذعان که حدود نیمی از صاحبنشان داد ها بررسی
اند که احداث بزرگراه دوگاز تأثیر چندانی در تقویت هویت داشته

 تربیشای دارد؛ زیرا چنین اقدام توسعهمحله ن

قبال عمومی برای است»در زمینه . شودای محسوب میفرامنطقه
درصد  51درصد در سطح کم و  31نیز « 55سکونت در منطقه 

 . انددر سطح زیاد بدان اشاره نموده

 توزیع پاسخگویان بر حسب آثار و پیامدهای تقویت هویت محله ای. 9جدول 

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد تاحدودی کم لا اص سوالات

 1/5 011  31 51 01 01 ساکنان نیدر ب یاو منطقه یامحله تیهو تیتقو

 9/5 011  51 21 31  55قبال عمومی برای سکونت در منطقه است

 ها و خسارات مختلفکاهش هزینه
ند انظران اذعان داشتهکه نیمی از صاحبنشان داد نتایج حاصل 

افزایش ایمنی و کاهش خسارات »احداث بزرگراه دوگاز موجب 
. گرددمی« مالی و جانی در بلوار شهید اردستانی

زیاد درصد در سطح خیلی 05درصد در حد زیاد و  02همچنین 
اشاره « های تملک و جبران خسارات معارضانکاهش هزینه»به 
 . اندنموده

 ص های آثار و پیامدهای کاهش هزینه ها و خسارات مختلفتوزیع پاسخگویان بر حسب شاخ. 41جدول

 میانگین جمع خیلی زیاد زیاد تاحدودی کم اصلا  سوالات

 2/3 011 01 01 51 51 01 یدر بلوار اردستان یو جان یو کاهش خسارات مال یمنیا شیافزا

 5/3 011 05 02 31 52 تملک و جبران خسارات معارضان یهانهیهز کاهش

 3 011 00 33 00 30 00سوانح و تصادفات در محدوده بزرگراه کاهش
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در مجموع طبق برآوردهای صورت گرفته، در میان آثار منفی و 
 ریکاهش زمان و طول مسمثبت مختلف، پیامدهایی از قبیل: 

به  یدسترس لیتسه، هینقل لیکاهش مصرف سوخت وسا، سفر
ر به معابر بهت یدسترس عیتوز، مهسان و معلم یمجتمع مسکون

در  یبلوار اردستان یکیکاهش بار تراف، 50و  55مناطق  یاصل
از جمله آثار  هلینق لهیرانندگان وس تیرضا شیافزاو  55منطقه 

ساکنان  شیکاهش آسادر مقابل . شوندمی مثبت محسوب
قبال عمومی برای است ،تردد شیاطراف پروژه به علت افزا

ظر طبیعی رود دره از بین رفتن من، 55سکونت در منطقه 

آشفتگی بصری جداره مسیل به علت وجود سطح وسیع ، وردآورد
 نیساکن یکاهش آرامش روان، اراضی بایر و نظامی متروکه
، ها نیاز حضور ماش یناش یاطراف بزرگراه در اثر سروصدا

ایجاد ، بزرگراه کیدفاع در در اراضی نزد یب یفضاها شیافزا
و ای محله تیهو تیتقو، اعینقاط کور و بروز نا امنی اجتم

فاده شهروندان از حمل و است کاهش، ساکنان نیدر بای منطقه
مناطق  در سطح محلات یگسست اجتماع جادیای و نقل عموم

 . باشندمی ین آثار پروژهترکمجزء  50و  55

 وضعیت آثار و پیامدهای پروژه در ابعاد مختلف.  44جدول 
 کیفیت دامنه شدت دتم پیامد احداث بزرگراه دوگاز

 منفی مداخله متوسط میان مدتعلت وجود سطح وسیع اراضی بایر و نظامی متروکهمسیل به هبصری جدار آشفتگی
 منفی مداخله متوسط میان مدتوردآورد هاز بین رفتن منظر طبیعی روددر

 منفی مداخله متوسط بلندمدتهای مسکونی اطراف بزرگراهافزایش آلودگی صوتی برای مجتمع

 منفی مداخله متوسط بلند مدتفاده از خودروهای شخصیاست تشویق مردم به
 منفی مداخله کم ایجاد نقاط کور و بروز ناامنی اجتماعی

 منفی مداخله کم دفاع در اراضی نزدیک بزرگراهافزایش فضاهای بی

 منفی مداخله زیاد میان مدت)س(فاده از بوستان حضرت خدیجهاست قطع دسترسی مسافران برای
 منفی مداخله زیاد کوتاه مدتوردآورد ههای بصری پایین بزرگراه در دیدهای پیاپی در امتداد روددرکیفیت

 مثبت مداخله متوسط بلندمدتونقل عمومیشهروندان از حمل هفاداست کاهش
 مثبت مداخله زیاد میان مدتعلت افزایش ترددکاهش آسایش ساکنان اطراف پروژه به

کاهش آرامش روانی ساکنین اطراف بزرگراه در اثر سروصدای ناشی از حضور 
هاماشین

 مثبت مداخله زیاد کوتاه مدت

 مثبت مداخله زیاد کوتاه مدت50و  55ایجاد گسست اجتماعی در سطح محلات مناطق 
مثبتمداخلهزیادبلندمدتدیگر های به نقطانتقال و جابجایی بار ترافیکی از نقطه

 منفی فراگیر کم بلندمدتبزرگراه هکاهش سوانح و تصادفات در محدود

 مثبت فراگیر متوسط بلندمدتکاهش مصرف سوخت وسایل نقلیه
 مثبت فراگیر زیاد میان مدتهای تملک و جبران خسارات معارضانکاهش هزینه

 مثبت فراگیر زیاد بلندمدتکاهش زمان و طول مسیر سفر

 منفی بلافصل متوسط کوتاه مدتوردآورد هسازماندهی اراضی رها شده اطراف رودخان
 منفی بلافصل کم داشتن پتانسیل اتصال شرق و غرب از طریق بزرگراه دوگاز در بلندمدت

 منفی بلافصل کم کاهش اتلاف وقت مسافران برای تردد
 منفی بلافصل زیاد تبلندمددسترسی شهروندان به مراکز تجاری و تفریحی

 مثبت بلافصل متوسط میان مدت55 هقبال عمومی برای سکونت در منطقاست 

 مثبت بلافصل کم بلندمدتای در بین ساکنانای و منطقهتقویت هویت محله
 مثبت بلافصل زیاد میان مدتبعد از بارگذاری تجاری، تفریحی و مسکونی 55 هکاهش بار ترافیکی منطق
 مثبت بلافصل زیاد میان مدت55 هترافیکی بلوار پژوهش در منطق کاهش بار

 مثبت بلافصل زیاد میان مدت55 هکاهش بار ترافیکی بلوار اردستانی در منطق
 مثبت بلافصل زیاد میان مدت50و  55توزیع دسترسی بهتر به معابر اصلی مناطق 

 مثبت بلافصل زیاد ان مدتمیافزایش رضایتمندی شهروندان از عملکرد مدیریت شهری
 مثبت بلافصل زیاد میان مدتافزایش رضایت رانندگان وسایل نقلیه
 مثبت بلافصل زیاد بلند مدتراه اندیشه(کاهش بار ترافیکی تقاطع بزرگراه فتح با دوگاز )سه

 مثبت بلافصل زیاد بلند مدتمخصوص کرج( هکاهش بار ترافیکی بزرگراه لشکری )جاد
 مثبت بلافصل زیاد بلند مدتسترسی به مجتمع مسکونی مهسان و معلمتسهیل د

 مثبت بلافصل زیاد بلند مدتتسهیل دسترسی به مجتمع مسکونی خرازی

 مثبت بلافصل زیاد بلند مدتافزایش ایمنی و کاهش خسارات مالی و جانی در بلوار اردستانی
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بینی سناریوهاپیش
مدهای اجتماعی و فرهنگی احداث در این مطالعه برای برآورد پیا

است.  فاده شدهاست سینوی بزرگراه دوگاز از تکنیک سناریو
که  است این ،است ای که در تدوین سناریوها مورد توجهمسئله

نمودن این اقدام  شهرداری تهران چه رویکردی را برای عملیاتی
ای مدنظر قرار دهد تا موجب کاهش آثار منفی و افزایش توسعه
در این باره سه سناریو برآورد گردیده که . ر مثبت پروژه گرددآثا

 :است بدین شرح

سناریوی اول: توسعه و تکمیل شبکه بزرگراهی 

 شهریشهری به مثابه تسهیل ترافیک درون و برون
ای بزرگراه دوگاز، تأثیر در یکی از بارزترین تغییرات اقدام توسعه
افران مختلف و با هدف رفتار ترافیکی ساکنان، گردشگران و مس

سازی ترافیک معابر مختلف غرب شهر تهران خواهد بود. در روان
ای که احداث بزرگراه دوگاز برای شهر تهران واقع اولین استفاده

باشد. دارد، تکمیل شبکه ارتباطی و بزرگراهی غرب تهران می
، بلکه در سطح سایر 50و  55تنها در سطح مناطق بنابراین نه
شهری موجب توسعه و تکمیل شبکه ارتباطی بزرگراهی بینمناطق، 
شود با احداث این بزرگراه، ترافیک بینی میگردد. همچنین پیشمی

راه مسیرهای عبوری مختلف از قبیل تقاطع فتح   دوگاز )سه
بار  90اندیشه( و نیز در تقاطع لشگری، بلوار اردستانی و خیابان 

در صورت طراحی و اجرای پروژه  تری را داشته باشند.ترافیکی کم
توان انتظار داشت که هم برای ساکنان محدوده، حاضر، می

رانندگان عبوری منافع  گردشگران، شاغلان بخش صنعت و هم
توجهی در پی خواهد داشت. بنابراین توسعه و تکمیل بزرگراه،  قابل

طور مؤثری تواند بهجنبه پیونددهندگی معابر شرقی   غربی آن می
بینانه بوده و ر کاهش ترافیک تأثیرگذار باشد. این سناریو خوشد

ریزی چندجانبه در قالب توسعه ارتباطی بزرگراه، حاصل برنامه
های محلی و سازماندهی فضای اطراف بزرگراه، توسعه دسترسی

باشد. در مجموع، آثار و پیامدهای چنین اقدام ای میمنطقه
نانه موجب توسعه و تکمیل پل بیای در قالب سناریوی خوشتوسعه

گردد که آثار شهری غرب تهران میارتباطی شبکه بزرگراهی بین
مفیدی از قبیل: تغییر در مونوپل بودن جاده مخصوص کرج، 

، کاهش بار ترافیکی بلوار 55های سفر منطقه مندی از جاذبهبهره
شهید اردستانی، توزیع دسترسی به معابر اصلی، تسهیل دسترسی 

اقماری، ایمن شدن ورود و خروج شهر  مهسان و  هایشهر 
و  50معلم، افزایش پتانسیل توسعه گردشگری و تجاری در منطقه 

بین ، کاهش تصادفات و مصرف سوخت، تقسیم بار ترافیک 55
در  های اجتماعیمحورهای شرقی   غربی، کاهش آسیب

 . گرددسطح مسیر می

لقای تقاضای سناریوی دوم: تشدید ترافیک به دلیل ا

 سفر
تواند حاصل گردد که میاین سناریو از نوع بدبینانه تلقی می 

نظران، رانندگان و ساکنان مختلف شهر تهران صاحب هایهتجرب
های مختلف در شهر سو، احداث بزرگراهبدین معنا که از یک. باشد

تدریج برای خودروهای شخصی، تقاضای القای سفر تهران به
دوم اینکه ایده . گرددمنجر به ترافیک مجدد می کند وایجاد می

های شهر بزرگراه تربیشختم شدن مسیر »اصلی این سناریو بر 
 های شهری ممکنباشد؛ یعنی بزرگراهمی« تهران به دهانه قیف

لی در نهایت به یک و تر کندچند کیلومتری مسیر را روان است
موجب ترافیک  شود که به نوبه خودبسته ختم می« دهانه قیف»
گرچه مشاهده ارو، از این. شود )در پل صدر همین اتفاق افتاد(می
و  است ها غیرهمسطحتقاطع تربیشگردد که در محور دوگاز می

دار وجود ندارد، اما پس زدن ترافیک برای بزرگراه تقاطع چراغ
زیرا در شهر تهران ظرفیت یا . اتفاق بیفتد است دوگاز نیز ممکن
؛ است بجایی بین محورهای شرقی   غربی بسیار بالتقاضای جا

ویژه در محورهای شرقی   غربی مانند اتوبان شهید همت، به
در ساعت پیک ترافیک، قفل شود و موجب  ...شهید همدانی و 

از . پس زدن ترافیک در محور شمالی   جنوبی بزرگراه دوگاز گردد
ر قالب سناریوی ای داین رو، آثار و پیامدهای چنین اقدام توسعه

آورد که شکست پروژه توسعه بزرگراه را فراهم میزمینه بدبینانه 
به نوبه خود آثاری از قبیل: انتقال و جابجایی بار ترافیکی از 

فاده از خودروهای است ای به نقطه دیگر و تشویق مردم بهنقطه
. شخصی را به همراه دارد

ق بخشی به ترافیک از طریسناریوی سوم: تعادل

 ونقل عمومیتوسعه حمل
ها، ایده اساسی این سناریو این است که به موازات توسعه بزرگراه 

ونقل عمومی نیز گسترش یابد. بنابراین این سناریو از ازم است حمل
ونقل عمومی در بینانه است و حاصل استفاده از ظرفیت حملنوع واقع

زم برای باشد. استدال اهای شهری میکنار توسعه بزرگراه
ونقل شهری در قالب عملکردهایی سناریوی برقراری موازنه در حمل

کمک و تشویق . 5 پولی کردن عبور از بزرگراه دوگاز. 0 :از قبیل
عدالتی دامن زدن به بی. 3 ونقل عمومیمردم به استفاده از حمل
. 2 عمومیونقل ناکارآمدی سامانه حمل. 0 اجتماعی با ساخت بزرگراه

 ونقل عمومیمردم نسبت به فرهنگ حملبیگانگی 
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استفاده از سیستم . 1 غربی   توسعه مترو در محورهای شرقی. 9
متروی استفاده از . 1 ونقل عمومیمندی از حملدر بهره درببهدرب

پیامدهای ، آثار و  رواز این. های اقماریروی سطحی برای شهر 
 انه شامل مواردیبینای در قالب سناریوی واقعاقدام توسعه چنین
، دسترسی 55قبال عمومی برای سکونت در منطقه است از قبیل:

شهروندان به مراکز تجاری و تفریحی و افزایش رضایتمندی 
 . باشدشهروندان از عملکرد مدیریت شهری می

گیرینتیجهبحث و 
شهرداری تهران پس از چند دهه تجربه کردن برخی نتایج 

و دست نیافتن به برخی اهداف  ایناخوشایند اقدامات توسعه
اجتماعی توسعه شهری، ارزیابی تأثیر اجتماعی و فرهنگی )اتاف( 

هدف کلی این است.  ها را در دستور کار خود قرار دادهپروژه
بینی و بررسی پیامدهای فرهنگی و اجتماعی احداث مطالعه، پیش

 ویژه مناطقبزرگراه دوگاز در سطح مناطق مختلف شهر تهران، به
ا سعی گردید است در این ر. های اقماری بودو نیز شهر  50و  55

ابتدا از طریق روش تحلیل تماتیک و سپس با کمک روش 
پیمایش به شناسایی اثرات و پیامدهای اجتماعی و فرهنگی 

مندی از نظرات شهروندان، حاصل )مثبت و منفی( از پروژه با بهره
. ودای پرداخته شنظران شهری و منطقهصاحب

در « احداث بزرگراه دوگاز»با بررسی آثار و پیامدهای پروژه 
و نیز به دلیل اتصال محورهای شهید خرازی در  0015سال 
الیه شمالی و به ترتیب شهید همدانی، آزادراه تهران   کرج، منتهی

الیه جنوبی و در ادامه اتصال به شهید لشگری و فتح در منتهی
ای به نوبه خود اقدام توسعههای اقماری، کمربندی شهر 

ای در پهنه غرب ای و فرامنطقهتوجه با عملکردی منطقهقابل
شناختی اتاف دارای شود که از منظر روشپایتخت محسوب می

. است ین پیامد مثبتتربیشین پیامد منفی و ترکم
ترین پیامدهای مثبت احداث های حاصل، عمدهطبق یافته

:بزرگراه مواردی از قبیل

 کاهش مصرف سوخت وسایل نقلیه
 های تملک و جبران خسارات معارضانکاهش هزینه
 کاهش زمان و طول مسیر سفر
 سازماندهی اراضی رها شده اطراف رودخانه وردآورد

فاده از بوستان است در مقابل، قطع دسترسی مسافران برای
های بصری پایین بزرگراه در )س( و کیفیت حضرت خدیجه
ین پیامدهای تربیشدر امتداد روددره وردآورد، دیدهای پیاپی 

. باشندمنفی این پروژه می

وسازهای کلان مسکونی، که ساخت است شایان توجه
در چند سال آینده مناسبات  55تجاری، علمی و درمانی در منطقه 

 اجتماعی و اقتصادی منطقه را دگرگون خواهد نمود؛ به 
اهد تراکم جمعیتی و نیز نحوی که با اتمام بارگذاری بایستی ش

 تر از این حیث باید تمهیدات گسترده. تراکم ترافیک خودروها بود
از  سازی ترافیک منطقه و جلوگیریتری را در جهت روانو کلان
  ونقلحمل توسعه از طریق اقتصادیو  های اجتماعیآسیب

عمومی مدنظر قرار داد، که بخشی از کارکرد توسعه و تکمیل این 
. باشداه میبزرگر

رخدادهای احتمالی آینده توسعه عنوان بهآنچه اساس بر این 
طور خاص توسعه بزرگراه های شهری در تهران و بهبزرگراه

به جای « مدیریت ترافیک»دوگاز، اهمیت دارد توجه به لنز نظری 
در جهت کاهش آثار منفی و افزایش آثار مثبت « تسهیل ترافیک»

در واقع با توجه به رفتار ترافیکی . باشدچنین اقدامی می
های متفاوت احداث و توسعه بزرگراه هایهشهروندان و نیز تجرب

متفاوت در شهر تهران، نباید به دنبال این امر بود که ترافیک 
ترافیک را  است مسیرها را روان و تسهیل نمود، بلکه ازم

های ای به نقطهعبارتی اگر شرایط اتصال نقطهمدیریت نمود؛ به
شود که صف طوانی در پشت دیگر فراهم نباشد، باعث می

ترافیک عبوری را  است پس ازم. مسیرهایی تشکیل شود
گرچه در گذشته ا. های ازم را ایجاد کردمدیریت نمود و دسترسی

تصور این بود که ساختن بزرگراه به تسهیل ترافیک کمک 
ف عملاً چنین های مختلتوسعه بزرگراه هایهلی تجربو کندمی

شبکه ارتباطی در شهر تهران به . دهنداتفاقی را نشان نمی
ایام و ساعات  و های ترافیکی زیادی داردکه گره است ایگونه

. گرددمختلفی باعث پس زدن ترافیک در مسیرهای مختلف می
به « پاسخگویی به تقاضای سفر»به جای  است بنابراین ازم

. ی گرددتربیشترافیک توجه  در امر« مدیریت تقاضای سفر»
توان نتیجه گرفت ترافیک در هیچ شهری کاهش بنابراین می

یابد بلکه باید به دنبال بهبود نظم در امر ترافیک بود؛ چرا که نمی
ی در شهر تهران تربیشهای رسد هر چه بزرگراهبه نظر می

 تربیشساخته شود، به نوبه خود بایستی شاهد مشکلات ترافیکی 
؛ چون به جای مدیریت تقاضا، فقط پاسخگوی تقاضای سفر بود
. ایمبوده

راهکارها 
راهبردهای مورد نظر جهت تعدیل و  مطالعه،با عنایت به نتایج 

 رسانی تأثیرات منفی و افزایش تأثیرات مثبت بدین شرححداقل
:است
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 و ایام تعطیل در  هاتمدیریت تقاضای سفر در ساع
 ؛سط پلیس راهنمایی و رانندگیمسیر بزرگراه دوگاز تو

  تعیین تکلیف تردد یا ممانعت از تردد خودروهای
 ؛سنگین در مسیر بزرگراه دوگاز توسط پلیس راهنمایی و رانندگی

  ایمن کردن دسترسی به مجتمع مسکونی مهسان
 ؛و معلم در این فاز از اجرا توسط شهرداری تهران

 اندازی بلوارپیگیری ساخت و راه (S20 )اط ارتب
 ؛دادن بزرگراه شهید خرازی به همدانی در غرب اردستانی

  در نظر گرفتن عوارض خروجی برای سایر
 ؛محورهای مواصلاتی تهران به شهر کرج

  مانیتور کردن بار ترافیکی بزرگراه در زمان افتتاح پروژه
 ؛و جلوگیری از قفل شدن مسیر در محورهای شرقی   غربی

 ردستانی برای سازی شیب خیابان شهید امناسب
 ؛جلوگیری از تصادفات در فصول سرد و بارانی سال

  بهبود دسترسی به مجتمع مسکونی شهید خرازی از
 ؛طریق بزرگراه دوگاز

  رعایت ایمنی در سلسله مراتب ارتباطی برای امکان 
 ؛)س( استفاده از بوستان حضرت خدیجه

  تسریع و تسهیل ترافیک در محور شمالی   جنوبی
 ؛ان از طریق بزرگراهغرب شهر تهر

 های مختلف های مناسب در تقاطعدر نظر گرفتن رمپ
 ؛بزرگراه برای جلوگیری از قفل شدن مسیر

  پیگیری اتصال شرقی   غربی بزرگراه دوگاز )بلوار
 . آبشار، نیایش و آبشناسان( جهت تکمیل و توسعه نهایی پروژه

 

 سپاسگزاری
شناسان مناطق مختلف مسئوان شهرداری، اساتید و کاراز کلیه 
کمال تشکر و قدردانی  ،حاضر به مصاحبه با تیم پژوهش شدندکه 
تأثیر  یابیارز»این مطالعه مستخرج از پژوهشی با عنوان: . داریمرا 

باشد که با حمایت می «و فرهنگی احداث بزرگراه دو گاز یاجتماع
شهرداری تهران انجام  یو فرهنگ یمعاونت امور اجتماعمالی 
 است. تهگرف
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